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Screening af Hovedforslag og alternativer til Omfartsvej Syd — Etape 2 og 3

| februar 2017 vedtog Byradet, at Trafik 2030 skal indarbejdes i den kommende revision af
kommuneplanen. Et af vejprojekterne, der indgar i planen, er en viderefarelse af den snarlige abne
Omfartsvej Syd — Etape 1 mellem Vejlevej og Bjerrevej. Viderefgrelsen omfatter en ny vej syd om
Horsens fra Bjerrevej, videre til Bollervej og frem til Ove Jensens Alle p& Sydhavnen.

Byradet har i forlaengelse af den fremlagte plan gnsket at fa undersggt et alternativer til den
foreslaede linjefaring. Herunder en opgradering af de eksisterende veje i Horsens.

Forvaltningen har desuden selv udarbejdet et alternativ, der gnskes undersggt.

Der er i perioden fra februar-april afholdt 7 informationsmgder for borgere, hvor de kommende
store projekter i Horsens blev fremlagt. Mere end 1.000 borgere deltog pd mgderne. Igennem
disse mgde er der ytret bekymring omkring omfartsvejens placering, ngdvendighed og
konsekvenser.

Derudover er en gruppe borgere gaet sammen og har dannet gruppen "Bevar Klokkedal”, som
seetter spagrgsmalstegn ved ngdvendigheden af vejprojektet og konsekvenserne for naturen.
Denne gruppe har som modspil fremlagt fem alternative linjefaringer, der skal sikre en
tilfredsstillende afvikling af trafikken og samtidig en bevaring af Klokkedal.

Teknik- og Miljgudvalget besluttede pa mgdet den 8. juni 2017, at der skal suppleres med endnu et
forslag til en linjefaring af den sydlige omfartsvej placeret mellem forslag 2 og 3.

| alt fremstar ni alternativer til at forbedre trafikafviklingen i Horsens.

Der er gennemfart en screening for alle ni alternativer, hvor indvirkningen pa en raekke parametre
er behandlet for hvert af forslagene.

For alle forslagene er udgangspunktet, at det er en fuld udbygning af infrastrukturen, som den er
preesenteret i Trafik 2030. Den eneste variabel er omfartsvejen eller dens alternativ. For alle ni
forslag er der sdledes ogsa gjort den forudsaetning, at parallelvejen med Hgegh Guldbergs Gade
er etableret, se figur 1.

Figur 1. Linjefgring af Parallelvej.
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De ni linjefaringer er:
o Forslag 1 — Linjefaring vest for Klokkedal (Hovedforslag)
Forslag 2 — Linjefgring gst for Klokkedal
Forslag 3 — Linjefagring gst for Uth
Forslag 4 — Linjefgring Bollervej-Endelaveve;j
Forslag 5 — Linjefgring Fjordparken-Ove Jensens Alle
Forslag 6 — Linjefgring Haegh Guldbergs Gade
Forslag 7 — Linjefgring Ternevej-Hgegh Guldbergs Gade
Forslag 8 — Linjefgring Niels Gyldings Gade
Forslag 9 — Linjefgring @st for Uth placeret mellem Forslag 2 og Forslag 3

Forslag 3, forslag 4, forslag 5, forslag 7 og forslag 8 er alle alternativer, der er indkomne forslag fra
borgergruppen Bevar Klokkedal.

Forslag 6 er ligeledes et forslag fra Borgergruppen Bevar Klokkedal og samtidig et alternativ, der
anskes undersggt af Venstres byradsgruppe. Endelig er Forslag 2 administrationens eget forslag.

Forslag 9 er et forslag, som Teknik- og Miljgudvalget gnskes undersggt.

De ni linjefaringer er i screeningen behandlet ligeveerdigt og vurderet indenfor en raekke
parametre:
o Trafik
Bymgnster og kulturmiljg
Milja
Natur
Klimasikring
Anleegsoverslag

De enkelte parametre er uddybet nedenfor.

Forslag 8 adskiller sig dog lidt fra de gvrige forslag, da det ikke pa samme made lgser eller
henvender sig til trafikken i sydbyen. Denne lgsning vil derfor blive behandlet pa et mere
overordnet niveau.

Trafik
Forbedring af den trafikale situation i og omkring Horsens er udgangspunktet. Det er derfor en
essentiel parameter i screeningen.

Trafikmgnstret og serviceniveauet pa vejnettet er forskelligt for de enkelte alternativer til
linjefgringer. Uanset alternativet er det afggrende, at trafikafviklingen forbedres og trafikken ledes
af det overordnede vejnet i forlaengelse af den overordnede strategi. Det er desuden vigtigt, at
lzsningen er en fremtidssikret lgsning, der ogsa kan afvikle trafikken pa et acceptabelt niveau i ar
2030.

Under dette parameter screenes det for, hvordan den enkelte linjefgring pavirker trafikken. lkke
kun trafikken ad det udpegede vejanleeg, men ogsa ad det omkringliggende vejnet. Det er faktorer
som trafikbelastning og en fremtidssikret lgsning, primeer trafikflow ad de overordnede veje,
vejtrafikstgj, trafiksikkerheden og tryghed for de lette trafikanter, der screenes for.

Til grund for alle trafiktal i 2030 har Rambgll opbygget en trafikmodel. Modellen omfatter hele
Horsens Kommune og er opbygget i modelprogrammet Visum. Modellen beregner trafikken og
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dennes ruter fordelt pa person-/varebiler og tunge karetgjer i overensstemmelse med eksisterende
infrastruktur og demografiske forhold i kommunen.

Beregningerne gennemfgres dels pa dagnniveau og dels separat for morgen- og
eftermiddagsspidstimen, hvorved trafikkens retningsfordeling gennem kryds og pé straekninger kan
beskrives.

Trafikmodellen er opbygget som en kapacitetsafheengig model, idet modellen er i stand til at
omfordele trafikken pa beregningsvejnettet i forhold til fremkommeligheden og treengslen ud fra en
raeekke definerede parametre i modellen.

Trafikmodellen er kalibreret med ar 2015 som basisar pa baggrund af pendlerdata fra Danmarks
Statistik beskrivende maengden af bolig-arbejdstrafik mellem de enkelte modelzoner herunder
pendlingen mellem modelomradet og oplandet (portzonerne). Foruden pendlingsdata er der
anvendt plandata og lokalisering af arbejdspladser (CVR-data) i hele modelomradet samt
trafikteellinger foretaget i perioden ar 2011-2015.

Sammenligningsgrundlaget til de enkelte alternativer vil sdledes veere 2030 Uden aendringer, som
indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks. udbygning af Havnen, Kvickly-grunden,
ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1
anlagt.

Bymaganster og kulturmiljg

Der screenes for, hvordan den enkelte linjefgring pavirker bymanstret, bystrukturen og kulturmilja.
Pavirkninger pa kulturhistoriske veerdier, kirkeomgivelser, byfortaetning og arealforbrug er alle
faktorer.

Der screenes ogsa for sammenhaengen mellem vejprojektet og kommuneplanen, da det skal
sikres, at vejprojektet er i trad med den gvrige planlaegning og de overordnede politiske mal for
udviklingen og arealanvendelsen i kommunen.

Milja

Under dette parameter screenes der for indvirkningerne pa vandmiljget og jordbundsforholdene.
For vandmiljget er det pavirkninger af grundvand, vandvaerksopland og spildevand, mens det for
jordbundsforholdene er landbrugsomrader, rastofomrader og forurenet jord, der screenes for.

Natur

Det screenes for, hvordan den enkelte linjefgring direkte eller indirekte pavirker beskyttede eller
sarbare naturomrader, herunder Natura 2000-omrader, Bilag IV arter og § 3 omrader. Desuden er
det parametre som beskyttende sten- og jorddiger, fortidsminder og —linjer samt fredede omrader
og forskellige beskyttelseslinjer, der indgar i screeningen.

Klimasikring

Klimasikring er en central parametre i planleegningen pa bade nationalt og lokalt plan. Klimasikring
skal indarbejdes ved fremtidige vejanleeg. Under dette omrade screenes det for, hvordan
klimasikring kan indteenkes ved de enkelte linjefaringer. Det er parametre som lokal nedsivning og
vandstigning i hav, aer og sger, der indgar i screeningen.

Den gennemfarte screening af de ni alternativer for ovenstaende parametre beror pa udtalelser og
vurderinger fra relevante fagansvarlige hos Horsens Kommune.
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Der vil for hvert af de screenede parametre ved den enkelte linjefgring blive fortaget en
karaktergivning af linjefgringens indvirkning: positiv (+), neutral (0) eller negativ (+).

Anlaegsoverslag
Under hvert alternativ til linjefaringen er der udarbejdet et anlaegsoverslag for linjefgringens
realisering.

Anlzaegsoverslagene er udarbejdet pa baggrund af skitser vist i bilag 1. | anlaegsoverslaget indgar
anleeggelse af nye vejanleeg og omleegning / udvidelser af eksisterende veje samt signalanleeg.
Desuden indgar bygveerker som deemninger, broer og vejunderfgringer ogsa i anleegsoverslaget.

Der er ikke foretaget vurderinger af geotekniske forhold, forurening, arealerhvervelse,
optimeringsmuligheder, trafikteknik i forhold til krydsudformninger, bygbarhed m.m. Desuden
indgar omkostninger til arealerhvervelse eller kgb af hele ejendomme ikke i anlaegsoverslaget.

Overslagene er udarbejdet pa baggrund af en forudsat anleegsmetode og valgt konstruktionstype
for veje, broer og m.m. Rambgll har anvendt priser fra lignende projekter og vurderer ud fra dette
en enhedspris pr. meter. Fysikestimaterne tilleegges et antal % for at tage hgjde for usikkerhederne
i meengder, usikkerhed i forudsaetninger, administration m.m.

Anlzegsoverslagene giver i bedste fald et fingerpeg om stgrrelsen af udgifterne pa de enkelte
lgsninger.
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Opsamling — Linjefgringernes indvirkning pa de omkringliggende forhold

De ni alternativer har forskellige linjefaringer og derfor er der stor forskel p&, hvordan de har
indvirkning pa den trafikale situation og de gvrige undersggte parametre. Betingelsen for
alternativet er, at den skal forbedre den trafikale situation i og omkring Horsens og ses i
sammenhaeng med den gvrige planleegning af infrastrukturen, der sigtes mod en realisering frem til
2030.

Nedenfor er pavirkningerne pa de enkelte forslag opsummeret.

Indvirkning

Forslag 1 Linjefaring vest for Klokkedal

Ved denne linjefaring aflastes flere af de starre veje i det sydlige Horsens, da
en stor del af trafikken bliver ledt uden om byen. Trafikken pa Bollervej vest
for Fjordparken reduceres med omkring 50 %, mens trafikken pa Bjerrevej
reduceres med op til omkring 40 %.

Aflastningen af de eksisterende veje betyder, at der inde i byen kun er behov
for en mindre udvidelse med en hgjresvingsbanen i krydset Strandkeervej /
Bollervej / Bjerrevej, for at vejnettet her har et tilfredsstillende serviceniveau.

Pa selve omfartsvejen er der stadig ledig kapacitet i arerne efter 2030,
hvorfor denne Igsning kan betragtes som fremtidssikret.

Derudover har linjefgringen den positive effekt, at anvendelsen af Omfartsve;j
Syd — etape 1 gges, da det vil veere en fordel at kare uden om byen i stedet
for igennem den.

En yderligere fordel ved denne linjefaring er, at den tilslutter midtbyen pa et
centralt sted i krydset Hgegh Guldbergs Gade / Ove Jensens Alle. Herved
aflastes ogsa den sydlige del af Hgegh Guldbergs Gade, hvor der i dag er
store fremkommelighedsproblemer. Det kan betyde, at behovet for udbygning
af Hgegh Guldbergs Gade mv. bliver reduceret.

Betragtes der isoleret set pa trafikafviklingen, vil det veere til gunst at etablere
straekningen mellem Bollervej og havnen (etape 3) farst og straekningen
mellem Bjerrevej og Bollervej (etape 2) efterfalgende. Begrundelsen herfor
er, at etape 3 vil give den stgrste aflastning af de mest kritiske veje.

Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes, enten ved brug af stgjreducerende
virkemidler eller ved at laegge vejen i afgravning. Her skal det i gvrigt
bemaerkes, at indledende vurderinger af laengdeprofilet viser gode
muligheder for at lsegge vejen i afgravning, der hvor at den ligger naermest
boligomrader.

Denne linjefaring pavirker 20 ejendomme.

Der skal ved en realisering af projektet sikres gode krydsningsmuligheder for
lette trafikanter pa tveers af omfartsvejen, sa det er muligt at krydse vejen pa

en sikker og tryg made og interaktionen mellem boligomraderne og Klokkedal
bevares.
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Linjefaringen er placeret i trdad med den byudvikling og det bymgnster, som
Horsens Kommune arbejder i retning af. Den skaber en god
betjeningsmulighed af fremtidige byudviklingsmuligheder i Horsens Syd,
havnen og midtbyen. Desuden skaber den mulighed for en god afgraensning
mellem by og land. Linjefaringen forlgber gennem en beskyttelseslinje til
Rundhgj, som skal handteres int. Museumsloven. Det vurderes dog ikke som
en hindring for linjefgringens realisering.

Derudover er der ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt
forhindrer en realisering af omfartsvejen. Det skal dog sikres, at det
ngdvendige antal faunapassager langs omfartsvejen anlaegges.

Forslag 2 Linjefgring gst for Klokkedal

Ved denne linjefgring aflastes flere af de starre veje i det sydlige Horsens, da
en starre del af trafikken bliver ledt uden om byen. Trafikken pa Bollervej vest
for Fjordparken reduceres med omkring 50 %, mens trafikken pa Bjerrevej
reduceres med op til omkring 36 % nord for Strandkaerve;j.

Aflastningen af de eksisterende veje betyder, at der inde i byen kun er behov
for en mindre udvidelse med en hgjresvingsbanen i krydset Strandkeervej /
Bollervej / Bjerrevej, for at vejnettet her har et tilfredsstillende serviceniveau.

Omfartsvejen kan for nogle synes som en omvej, da den straekker sig
leengere mod gst, end hvad der virker naturligt i forhold til den eksisterende
by. Det betyder, at feerre bilister anvender omfartsvejen ved denne linjefgring
end i Forslag 1. Bilisterne vil altsa anvende indfaldsvejene som i dag.

Pa selve omfartsvejen er der stadig ledig kapacitet i arerne efter 2030,
hvorfor denne Igsning kan betragtes som fremtidssikret.

Derudover har linjefaringen den positive effekt, at anvendelsen af Omfartsvej
Syd — etape 1 gges, da det for de fleste trafikanter vil veere en fordel at kare
uden om byen i stedet for igennem den.

En yderligere fordel ved denne linjefaring er, at den tilslutter midtbyen pa et
centralt sted i krydset Hgegh Guldbergs Gade / Ove Jensens Alle. Herved
aflastes ogsa den sydlige del af Hgegh Guldbergs Gade, hvor der i dag er
store fremkommelighedsproblemer. Det kan betyde, at behovet for udbygning
af Hgegh Guldbergs Gade mv. bliver reduceret.

Omfartsvejen krydser Klokkedal og kraever, at der anlaegges en leengere
dalbro, der er et meget omkostningstungt bygvaerk.

Betragtes der isoleret set pa trafikafviklingen, vil det veere til gunst at etablere
straekningen mellem Bollervej og havnen (etape 3) farst og straekningen
mellem Bjerrevej og Bollervej (etape 2) efterfglgende. Begrundelsen herfor
er, at etape 3 vil give den stgrste aflastning af de mest kritiske veje.

Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes, enten ved brug af stgjreducerende
virkemidler eller ved at lsegge vejen i afgravning.

Denne linjefagring pavirker 23 ejendomme.
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Der skal ved en realisering af projektet undersgges, hvor der er behov for
krydsningsmuligheder for lette trafikanter. P& de udpegede lokaliteter skal der
skabes krydsningsfaciliteter, sa det er muligt at krydse vejen pa en sikker og
tryg made.

Linjefaringen gennemskeerer kirkebeskyttelseslinjen for Uth Kirke, hvilket har
negativ indvirkning pa projektet og kan fa betydning for dens realisering.
Desuden er linjefgringens placering i generel modstrid med bymgnstret og
den byudvikling, der planleegges mod i Horsens.

Linjefgringen forlaber gennem en beskyttelseslinje til Rundhgj, som skal
handteres iht. Museumsloven. Det vurderes dog ikke som en hindring for
linjefgringens realisering.

Derudover er der ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt
forhindrer en realisering af omfartsvejen. Det skal dog sikres, at det
ngdvendige antal faunapassager langs omfartsvejen anleegges bade for
odderen og gvrige dyr.

Forslag 3 Linjefgring gst for Uth

Ved denne linjefgring vil det primeert veere trafikanter mellem midtbyen og
Bollervej, der drager nytte af omfartsvejen. Trafikken pa Bollervej vest for
Fjordparken reduceres med omkring 50 %, mens trafikken pa Bjerreve;j
reduceres med op til omkring 23 % nord for Strandkaerve;j.

Trafikanter pa omfartsvejen mellem Bjerrevej og Bollervej er beregnet til
omkring 1.350 biler i dggnet. Det betyder, at trafikanter fra indfaldsveje som
Bjerrevej, Vejlevej og E45 vil omfartsvejen vurderer en for stor omvej til at det
bliver et attraktivt alternativ til de eksisterende veje og de ruter, som
trafikanterne anvender i dag.

Konsekvensen heraf vil veere, at krydset Strandkaervej / Bollervej / Bjerrevej
skal gennemga en stgrre udbygning for at krydset kan afvikle trafikken pa et
tilfredsstillende serviceniveau i 2030.

Pa selve omfartsvejen er der stadig ledig kapacitet i arerne efter 2030,
hvorfor denne Igsning isoleret set kan betragtes som fremtidssikret, men den
udnyttes i ringe grad, hvorfor det ma betragtes som en stor investering i
forhold til dens anvendelse. Trafikanternes serviceniveauet i Horsens vil
samtidig veere ringe.

En fordel ved denne linjefaring er, at den tilslutter midtbyen pa et centralt sted
i krydset Haegh Guldbergs Gade / Ove Jensens Alle. Herved aflastes ogsa
den sydlige del af Hgegh Guldbergs Gade, hvor der i dag er store
fremkommelighedsproblemer. Det vil primaert veere trafikanter fra Bollervej,
der aflaster Hgegh Guldbergs Gade.

Omfartsvejen krydser den sydligste del af Klokkedal, og der skal anlaegges
en kortere dalbro, der er et omkostningstungt bygveerk.
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Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes, enten ved brug af stgjreducerende
virkemidler eller ved at laegge vejen i afgravning.

Denne linjefaring pavirker 30 ejendomme.

Der skal ved en realisering af projektet undersgges, hvor der er behov for
krydsningsmuligheder for lette trafikanter. Pa de udpegede lokaliteter skal der
skabes krydsningsfaciliteter, s& det er muligt at krydse vejen pa en sikker og
tryg made.

Linjefgringen gennemskeerer kirkebeskyttelseslinjen for Uth Kirke, hvilket har
negativ indvirkning pa projektet og kan fa betydning for dens realisering.
Desuden er linjefgringens placering i generel modstrid med bymgnstret og
den byudvikling, der planleegges mod i Horsens.

Der er ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt forhindrer en
realisering af omfartsvejen. Det skal dog sikres, at det ngdvendige antal
faunapassager langs omfartsvejen anleegges bade for odderen og avrige dyr.

Forslag 4 Linjefgring Bollervej-Endelavevej

Ved denne linjefgring vil det primeert veere trafikanter mellem midtbyen og
Bollervej, der drager nytte af omfartsvejen. Trafikken pa Bollervej vest for
Fjordparken reduceres med omkring 45 %, mens trafikken pa Bjerreve;j
reduceres med op til omkring 22 % nord for Strandkaervej.

Trafikanter pa omfartsvejen mellem Bollervej og midtbyen er beregnet til
omkring 5.450 biler i dggnet og flytter derved alene trafikken fra Bollervej. Det
betyder, at trafikanter fra indfaldsveje som Bjerrevej, Vejlevej og E45 vil
omfartsvejen ikke i betydelig grad drage nytte af omfartsvejen.

Konsekvensen heraf vil veere, at krydset Strandkaervej / Bollervej / Bjerrevej
skal gennemga en starre udbygning for at krydset kan afvikle trafikken pa et
tilfredsstillende serviceniveau i 2030.

Pa selve omfartsvejen er der stadig ledig kapacitet i arerne efter 2030,
hvorfor denne Igsning isoleret set kan betragtes som fremtidssikret, men den
udnyttes i ringe grad, hvorfor det ma betragtes som en stor investering i
forhold til dens anvendelse. Trafikanternes serviceniveauet i Horsens vil
samtidig veere ringe.

Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes, enten ved brug af stgjreducerende
virkemidler.

Denne linjefaring pavirker 19 ejendomme - primaert omkring krydset Bjerreve;
/ Strandkeervej / Bollervej.

Der skal ved en realisering af projektet undersgges, hvor der er behov for
krydsningsmuligheder for lette trafikanter. P4 de udpegede lokaliteter skal der
skabes krydsningsfaciliteter, sa det er muligt at krydse vejen pa en sikker og
tryg made.
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Linjefagringens placering er i generel modstrid med bymgnstret og den
byudvikling, der planleegges mod i Horsens.

Linjefaringen gennemskeerer Horsens Deponeringsanlaeg, hvilket forringer
anvendelsen og tilgeengeligheden til deponiet. Deponiet pd Horsens Havn er
det eneste i lokalomradet, og det vurderes umiddelbart sveert og
omkostningstungt at finde et erstatningsareal dertil. Sgerligt inden for
kommunens egne greaenser vurderes det som en udfordring at finde et
erstatningsareal til deponiet.

Derudover er der ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt
forhindrer en realisering af projektet. Det skal dog sikres, at det ngdvendige
antal faunapassager langs vejen.

Forslag 5 Linjefgring Fjordparken-Ove Jensens Alle

Ved denne linjefgring vil det primeert veere trafikanter mellem midtbyen og
Bollervej samt midtbyen og Fjordparken (beboere), der drager nytte af
omfartsvejen. Trafikken pa Bollervej vest for Fjordparken reduceres med
omkring 25 %, mens trafikken pa Bjerrevej reduceres med op til omkring 14
% nord for Strandkaervej.

Trafikanter pa omfartsvejen mellem Bollervej og midtbyen er beregnet til
omkring 2.850 biler i dagnet og flytter derved alene trafikken fra Bollervej. Det
betyder, at trafikanter fra indfaldsveje som Bjerrevej, Vejlevej og E45 vil
omfartsvejen ikke i betydelig grad drage nytte af omfartsvejen.

Konsekvensen heraf vil veere, at krydset Strandkeervej / Bollervej / Bjerrevej
skal gennemga en stgrre udbygning for at krydset kan afvikle trafikken pa et
tilfredsstillende serviceniveau i 2030.

Pa selve omfartsvejen er der stadig ledig kapacitet i arerne efter 2030,
hvorfor denne Igsning isoleret set kan betragtes som fremtidssikret, men den
udnyttes i ringe grad, hvorfor det ma betragtes som en stor investering i
forhold til dens anvendelse. Trafikanternes serviceniveauet i Horsens vil
samtidig veere ringe.

Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes, enten ved brug af stgjreducerende
virkemidler.

Denne linjefaring pavirker 22 ejendomme - primaert omkring krydset Bjerreve;
|/ Strandkeervej / Bollervej.

Der skal ved en realisering af projektet undersgges, hvor der er behov for
krydsningsmuligheder for lette trafikanter. Pa de udpegede lokaliteter skal der
skabes krydsningsfaciliteter, sa det er muligt at krydse vejen pa en sikker og
tryg made.

Linjefagringens placering er i generel modstrid med bymgnstret og den
byudvikling, der planleegges mod i Horsens.

Linjefaringen gennemskeerer Horsens Deponeringsanleeg, hvilket forringer
anvendelsen og tilgeengeligheden til deponiet. Deponiet pd Horsens Havn er
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det eneste i lokalomradet, og det vurderes umiddelbart sveert og
omkostningstungt at finde et erstatningsareal dertil. Seerligt inden for
kommunens egne greenser vurderes det som en udfordring at finde et
erstatningsareal til deponiet.

Derudover er der ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt
forhindrer en realisering af projektet. Det skal dog sikres, at det ngdvendige
antal faunapassager langs vejen.

Forslag 6 Linjefgring Hgegh Guldbergs Gade
Ved denne linjefaring vil der ikke veere et alternativ til det eksisterende vejnet.
Det betyder, at al trafikken fordeles ud pa det eksisterende vejnet.

Konsekvensen heraf vil veere, at de eksisterende kryds og veje udbygges.

Bjerrevej nord for Strandkaervej og Hgegh Guldbergs Gade udvides fra 2 til 4
spor. Derudover er det er seerligt krydset Strandkeervej / Bollervej / Bjerrevej,
der skal gennemga en starre udbygning. Udbygningen af Bjerreve;j til 4 spor
bevirker, at det etableres et nyt signalreguleret kryds Bjerrevej / Frivangsalle /
Ny Ternevej for at skabe trafiksikker og fremkommelighed.

En opgradering af Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade vil ikke alene skabe
bedre forhold for de trafikanter, der allerede benytter straekning. Den vil ogsa
tiltreekke ny trafik, da en forbedret fremkommelighed vil gare vejen mere
attraktiv. Konkret betyder det en stigning pa 2.900 biler i dggnet pa Bjerrevej
0g 2.300 biler i dagnet pa Hgegh Guldbergs Gade syd for Spedalsg.

Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes, enten ved brug af stgjreducerende
virkemidler og der vil veere store gener for beboerne langs Bjerrevej ved dette
alternativ.

Denne linjefaring pavirker 92 ejendomme langs Bjerrevej og omkring krydset
Bjerrevej / Strandkaervej / Bollerve;.

Der skal ved en realisering af projektet undersgges, hvor der er behov for
krydsningsmuligheder for lette trafikanter. En 4 sporet vej er en stagrre
barrierer i byomrader, hvorfor det er vigtigt, at der skabes synlige
krydsningsfaciliteter, sa det er muligt at krydse vejen pa en sikker og tryg
made.

Linjefaringens placering er i generel modstrid med bymgnstret og den
byudvikling, der planleegges mod i Horsens.

Derudover er der ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt
forhindrer en realisering af omfartsvejen.

Forslag 7 Linjefgring Ternevej-Hgegh Guldbergs Gade

Ved denne linjefaring vil der ikke veere et alternativ til det eksisterende vejnet,
men en kobling mellem Ternevej og Bjerrevej. Det betyder, at al trafikken
fordeles ud pa det eksisterende vejnet.
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Konsekvensen heraf vil veere, at de eksisterende kryds og veje udbygges.

Bjerrevej nord for Strandkeervej og Hgegh Guldbergs Gade udvides fra 2 til 4
spor. Derudover er det er seerligt krydsene Strandkaervej / Bollervej /
Bjerrevej og Strandkaervej / Ternevej, der skal gennemga en starre
udbygning. Samtidig anleegges der et nyt stort signalreguleret kryds som
kobling mellem Ternevej og Bjerrevej.

Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes og der vil vaere store gener for beboerne
langs Ternevej, Strandkeervej, Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade ved dette
alternativ.

Denne linjefaring pavirker 98 ejendomme — primeert langs Bjerrevej, omkring
krydset Bjerrevej / Strandkeervej / Bollervej, omkring krydset ved
Strandkeervej / Ternevej og langs Hgegh Guldbergs Gade.

Der skal ved en realisering af projektet undersgges, hvor der er behov for
krydsningsmuligheder for lette trafikanter. En 4 sporet vej er en stgrre
barrierer i byomrader, hvorfor det er vigtigt, at der skabes synlige
krydsningsfaciliteter, sa det er muligt at krydse vejen pa en sikker og tryg
made.

Linjefagringens placering er i generel modstrid med bymgnstret og den
byudvikling, der planleegges mod i Horsens. Desuden nedleegger alternativet
grenne omrader i byen.

Derudover er der ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt
forhindrer en realisering af omfartsvejen.

Forslag 8 Linjefgring Niels Gyldings Gade

Ved denne linjefgring leegges en del af Niels Gyldings Gade i tunnel, hvilket
ikke i synlig grad aendrer pa trafikken i forhold til den trafikale situation i 2030
uden eendringer.

Der forventes at vaere sammenbrud i trafikken ved dette alternativ. Et
acceptabelt afviklingsniveau kreever meget store udbygninger, der ikke anses
for realistiske.

Forslag 9 Linjefgring gst for Uth placeret mellem Forslag 2 og forslag 3

Ved denne linjefaring vil det primeert veere trafikanter mellem midtbyen og
Bollervej, der drager nytte af omfartsvejen. Trafikken pa Bollervej vest for
Fjordparken reduceres med omkring 50 %, mens trafikken pa Bjerrevej
reduceres med op til omkring 22 % nord for Strandkaervej.

Trafikanter pa omfartsvejen mellem Bjerrevej og Bollervej er beregnet til
omkring 1.400 biler i dggnet. Det betyder, at mange trafikanter fra
indfaldsveje som Bjerrevej, Vejlevej og E45 vil vaelge omfartsvejen fra, da det
ikke er et attraktivt alternativ i forhold til de eksisterende veje og de ruter, som
trafikanterne anvender i dag. En medvirkende arsag til den lave anvendelse
er, at vejens forlab med en skarp kurve forudseetter, at den lokale
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hastighedsgreense syd for Uth nedseettes til 70 km/t. Trafikanternes
serviceniveauet i Horsens vil samtidig veere ringe.

Konsekvensen heraf vil veere, at krydset Strandkaervej / Bollervej / Bjerrevej
skal gennemga en starre udbygning for at krydset kan afvikle trafikken pa et
tilfredsstillende serviceniveau i 2030.

Pa selve omfartsvejen er der stadig ledig kapacitet i arerne efter 2030,
hvorfor denne lgsning isoleret set kan betragtes som fremtidssikret, men den
udnyttes i sa ringe en grad, at det ma betragtes som en uforholdsmaessig stor
investering i forhold til dens anvendelse.

En fordel ved denne linjefaring er, at den tilslutter midtbyen pa et centralt sted
i krydset Haegh Guldbergs Gade / Ove Jensens Alle. Herved aflastes ogsa
den sydlige del af Hgegh Guldbergs Gade, hvor der i dag er store
fremkommelighedsproblemer. Det vil primaert veere trafikanter fra Bollervej,
der aflaster Hgegh Guldbergs Gade.

Omfartsvejen krydser den sydligste del af Klokkedal, og der skal anleegges
en kortere dalbro, der er et omkostningstungt bygvaerk.

Ved udformningen af vejprojektet skal det sikres, at de geeldende regler for
stgjniveau til enhver tid overholdes, enten ved brug af stgjreducerende
virkemidler eller ved at lsegge vejen i afgravning.

Denne linjefaring pavirker 36 ejendomme.

Der skal ved en realisering af projektet undersgges, hvor der er behov for
krydsningsmuligheder for lette trafikanter. Pa de udpegede lokaliteter skal der
skabes krydsningsfaciliteter, sa det er muligt at krydse vejen péa en sikker og
tryg made.

Linjefaringens placering er i generel modstrid med bymgnstret og den
byudvikling, der planleegges mod i Horsens.

Der er ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt forhindrer en
realisering af omfartsvejen. Det skal dog sikres, at det ngdvendige antal
faunapassager langs omfartsvejen anleegges bade for odderen og avrige dyr.
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Som en opsummerende vurdering af de enkelte alternativer er pavirkningerne vurderet som positiv
(+), neutral (0) eller negativ (=) for hver af de ni alternativer. Anlaegsoverslaget og bergrte

ejendomme er desuden gengivet.

T Be|siod

Z be|sio4

¢ be|sio4

¥ be|sio4

G be|sio4

9 bBe|sio4

, bejsio4

g be|sio4
6 be|sio4

Trafik

Bymgnster og kulturmiljo

o + +

-

Miljo - -
Natur — == ||| |=|=| =
+|+|+|+|+|0|0]|0 |+
Samlet vurdering +2 0 +1 +3 +3 +3 +3 +1 +1
*Anleegsoverslag 600-

(mio. kr] 240 | 410 | 380 | 130 | 120 90 110 1.000 370
Antal bergrte ejendomme 20 23 30 19 22 92 98 - 36

*Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation.
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Konklusion

Ifalge kommunens trafikmodel er det Forslag 1 — Linjefgring vest for Klokkedal, der giver den
stgrste aflastning af indfaldsvejene i det sydlige Horsens. Desuden viser kapacitetsberegninger,
som fglge af aflastningen, at de eksisterende kryds kan afvikle trafikken pa acceptabel vis i 2030.
Som den eneste a&endring pa det eksisterende vejnet anbefales det, at der etableres en
hgjresvingsbane pa Strandkeervej i krydset Bjerrevej / Strandkeervej / Bollervej for at opretholde et
tilfredsstillende serviceniveau.

Grundet tidsbesparelse, som falge af det direkte forlgb, vil den gennemkgrende trafik i hgj grad
anvende omfartsvejen som adgang til og fra midtbyen.

Linjefgringen ses som en robust og fremtidssikret lgsning, hvor der er ledig kapacitet langs
omfartsvejen i 2030 samtidig med at der er en acceptabel afvikling af trafikken i krydsene langs
indfaldsvejene.

Trafikmodellen angiver, at omfartsvejen genererer mest trafik pa straekningen mellem Bollervej og
Ove Jensens Alle. Det anbefales derfor, at denne etape anlsegges som den fgrste. Efterfalgende
kan streekningen mellem Bjerrevej og Bollervej anleegges.

Tracéet har et naturligt forlab og skaber en naturlig afgreensning mellem land og by. Desuden er
placeringen i trad med den gvrige byudvikling og det bymgnster, som Horsens Kommune arbejder
for.

Derudover er der ingen starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt forhindrer en realisering af
omfartsvejen. Det skal dog sikres, at det ngdvendige antal vej- og stikrydsninger samt
faunapassager langs omfartsvejen anleegges.

Linjefaringen er den korteste og mest effektive i forhold til at flytte trafik, samt den billigste
linjefgring for en sammenhaengende omfartsvej syd om Horsens.
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Forslag 1 — Linjefgring vest for Klokkedal (Hovedforslag)
Denne linjefgring er det oprindelige forslag til en forleengelse af omfartsvejen syd om Horsens by.

Omfartsvej Syd forlaenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle pa Horsens Havn via
Bollervej. Linjefaringen falger fra syd boligomradet Tyrstedhgj og videre ned mellem Klokkedal og
Boller Overskov, hvorefter den slutter til Bollervej i et firbenet kryds i niveau. Derfra fares vejen
videre ned til havnen, hvor den gar direkte over i Ove Jensens Alle og adgang til byen.

-

igur 2. Forag 1 - Linjefaring vest for Klkkedal (Hovedforslag).

Trafik

Denne linjefgring udgger en ringforbindelse sydgst om Horsens og direkte ind til midtbyen.
Linjefaringen er ca. 5,8 km lang. Vejen anlaegges som en 2-sporet vej med en bredde pa 8 m samt
enkelt rettede cykelstier i begge sider af vejen.

Formalet med ringvejsforbindelsen er at lede den tunge trafik til havnen uden om byen og samtidig

aflaste de stgrre indfaldsveje til Horsens fra syd - herunder bl.a. Hgegh Guldbergs Gade, Bollervej
og Bjerrevej.
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Der er estimeret en trafikmaengde pa omfartsvejen mellem Bjerrevej og Bollervej pa omkring 5.000
biler i dagnet og mellem Bollervej og Ove Jensens Alle pa over 8.000 biler i dagnet.

Omfartsvejen anvendes primaert pa falgende ture:
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bollervej
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bjerrevej
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og E45
o mellem Bollervej og E45

Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dagntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
omfartsvej syd om Horsens med det angivne forlgb at have falgende indflydelse pa de
omkringliggende veje i omradet:

ADT (gennemsnitlige trafik pr. dggn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med gendring

Vejstraekning aendringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkaervej) 14.790 17.576 10.773 -39 %
Bjerrevej (syd for Strandkeerve)) 9.784 11.906 8.085 -32%
Bollervej 11.603 12.405 6.094 -51%
Strandkeervej (st for Ternevej) 9.888 9.787 8.299 -15%
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 10.531 -7%
Omfartsvej Syd — Etape 1 4.295 4,913 5.592 14 %

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udgger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Trafikpresset pa indfaldsvejene falder betydeligt og en stor meengde af den daglig trafik ledes ad
omfartsvejen.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved etableringen af en omfartsvej syd om
Horsens, er der gennemfgrt kapacitetsberegninger og optegning af det ngdvendige vejudlaeg.
Krydsene dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling af trafikken i ar 2030
(ogsa i spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfart og de gvrige
infrastrukturprojekter fra Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i tre kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:
e Omfartsvejen / Bjerrevej - tilsluttes i eksisterende signalreguleret kryds
e Omfartsvejen / Bollervej - etablering af nyt signalreguleret kryds med kanalisering
o Bjerrevej / Strandkeervej / Bollervej - begraenset udbygning ngdvendig

Vejudlaegget i forhold til de eksisterende kryds i de tre naevnte kryds er angivet nedenfor. Desuden

er omfartsvejens krydsning med Klokkedalsvej angivet, da denne krydsning kreever en forlaegning
af Klokkedalsvej og krydset anleegges som et toplanskryds.
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Omfartsvej / Bollervej

== s

Bjerrevej / Strandkaeej / Bollrvej

Omfartsvejen / Klokkedalsvej

Med denne udformning er der sikret en robust infrastruktur i omradet, sa der stadig er ledig
kapacitet i krydsene pa omfartsvejen i arerne efter 2030.

Omfartsvejen kan syne som en barriere for de lette trafikanter pa tveers mellem boligerne i Tyrsted
og Klokkedal. Derfor skal der sikres krydsningsmuligheder, hvor der vurderes et krydsningsbehov.
Krydsningsmulighederne skal etableres som trafiksikre lgsninger for de lette trafikanter. Det kan
veere i form af niveaufri krydsninger eller krydsninger med en stattehelle, sa de lette trafikanter kun
skal kryds et kgrespor ad gangen og dermed kan krydse vejen i tempi. Omfartsvejen krydser
Bollerstien, hvor der skal sikres en sikker og tryg krydsning for de lette trafikanter.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tilteenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgrende trafik.

Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det veere ngdvendigt at totalekspropriere 4 boliger

og 5 erhvervsejendomme, da bygningerne ligger inden for vejarealet. Desuden kraever der
erhvervelse af areal fra 11 matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Derudover skal der ogsa
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erhverves areal fra fritiggende marker. | Bilag 1 er det illustreret, hvilke matrikler, der bliver bergrte
af linjefaringen.

Omkring 10 landejendomme langs vejtracéet vil pavirkes fra vejtrafikstgj med stgjniveauer over 58
dB, som er graenseveerdien for beboelse. Stgjniveauet fra vejtrafikstgjen i villakvarterne i det
gstlige Tyrsted vil ligge under graensevaerdien for boligomrader. | Bilag 2 er stgjniveauet fra
trafikken langs det nye vejanlaeg angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set en positiv indflydelse pa trafikken.

Ren trafikalt imadekommer denne Igsning en fremtidssikret infrastruktur, der ogsa efter ar 2030
kan afvikle trafikken omkring Horsens pa et acceptabelt niveau. Omfartsvejen sikre et
trafikmgnster, der giver et naturligt flow, og kryds der ikke skal anleegges eller omdannes, sa der
etableres mange spor i alle retninger. Det sikrer, at der i krydsene fortsat kan skabes trafiksikre og
trygge forhold - ogsa for de lette trafikanter.

Ved etablering af omfartsvejen kan de eksisterende forhold inden for byzonen bibeholdes. Det
betyder, at denne lgsning kun vil kraeve ekspropriation pa fa matrikler.

Omfartsvejen vil kun belaste fa ejendomme langs vejanleegget, der er over greenseveerdien for
beboelse.

Bymaganster og kulturmiljg
Linjefaringen har en positiv indvirkning pa bymenstret og en negativ indvirkning pa kulturmiljget.

Linjefaringen:

o forlgber forbi kulturmiljger omkring Havneskurene ved havnen. Dette skal handteres ifm.
detailplanlaegningen.

o forlgber gennem en beskyttelseslinje til Rundhgj, som er et fredet fortidsminde. Det skal
handteres iht. Museumsloven.

o har et forlgb, der skaber mulighed for yderligere byforteetning og giver dermed mindre
behov for at inddrage nye arealer til by.

e har et udleeg, der ligger godt ift. betjening af fremtidige byudviklingsomrader i Horsens Syd ,
havnen og midtbyen.

o har et forlgb, der skaber mulighed for en god bearbejdning af afgraensningen mellem by og
land.

e har et udlaeg, der er i overensstemmelse med den geeldende kommuneplan.

Indvirkning

Linjefaringen har en positiv indvirkning pa bymenstret, byudviklingen generelt og er i trad med den
glaedende kommuneplan. Linjefaringen kreever handtering int. Museumsloven, hvilket vil kunne
behandles og ikke veere en hindring for linjefaringens realisering.

Miljo
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa miljget.

Linjefaringen:
e faringen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksopland.
e har en neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses
og forsinkes far udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m® vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
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— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefaringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer, er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa det kan oplyses om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

passerer tveers over henholdsvis Horsens Kommunes Deponeringsanleeg og Horsens
Sydhavn. Arealerne er kortlagt efter jordforureningsloven pa henholdsvis vidensniveau 1 og
2. Alt afhaengig af vejens konstruktion kan der veere behov for en tilladelse efter
jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige virkninger pa overfladevand
og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse efter jordforureningslovens
88 skal sikre, at projektet kan gennemfares uden at forveerre miljgpavirkningen fra de
forureningskortlagte arealer. Hvis projektet kraever, at der skal flyttes jord veek fra
kortlagte/omradeklassificeret arealer skal flytningen anmeldes til kommunen.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen miljgpavirkninger, der far indvirkning pa projektets realisering.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af omfartsvejen. En realisering af omfartsvejen kan kreeve en tilladelse efter
jordforureningsloven og det skal synliggares, at projektet ikke forveerrer miljgpavirkningen, men har
ingen indvirkning pa om projektet realiseres.

Natur

Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefaringen:

bergrer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetliggende Natura 2000-omrade er
beliggende mere end 5 km fra linjefaringen. Linjefaringen vurderes at veere forenelig med
Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.

gennemlgber ikke et omrade, hvor bilag IV arter yngler eller raster, hvad Horsens
Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i omradet lever
fglgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhaeng bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefgringen gennemskeerer ikke vandlgb, som vurderes egnede til
odderen. Det vurderes derfor, at den foreslaede linjefaring ikke vil pavirke odderen
negativt, idet odderen bevaeger sig langs vandveje i det &bne land.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved linjefaringen. Derfor vil der
stor vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefgring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der i
forbindelse med vejprojektet evt. skal feeldes eeldre treeer med revner og spraekker,
hvor flagermus kan yngle- eller raste. Landskabet sydgst for Horsens er dog et
landskab, hvor der vokser aeldre treeer, der kan anvendes som yngle- og
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rastesteder. Derfor vurderes linjefgringen ikke at pavirke en eventuel bestand af
flagermus negativt, da der vil veere alternative treeer i omradet, som eventuelle arter
af flagermus kan bruge til yngle- og rasteomrader.

e Dbergrer mose, vandlgb og strandengsareal, som er beskyttet af naturbeskyttelsesloven.
Horsens Kommune har ikke naermere kendskab til disse naturomrader. Ved et vejprojekt
gennem omraderne vil disse skulle kortleegges og beskrives neermere. Det kan forventes,
at der ville skulle udleegges erstatningsnatur, som erstatning for den natur, der inddrages til
vejanleeg.

e Dbergrer et beskyttet sten- og jorddige. Ved et vejudlaeg vil der skulle meddeles dispensation
fra museumslovens § 29a, hvis en del af dette beskyttede sten-/jorddige skal nedlsegges.

o gennemskaerer en beskyttelseslinje til et fredet fortidsminde. Anlaegget vil derfor forudseette
en dispensation fra naturbeskyttelseslovens §18 om 100 m fortidsmindebeskyttelseslinjer.

¢ gennemskeerer strandbeskyttelseslinjen. Der skal sgges om dispensation til anleeg af vej
gennem strandebeskyttelseslinjen hos Kystdirektoratet.

o ligger inden for kystnaerhedszonen, som er en planlaegningszone, ikke en forbudszone. Der
bar stilles krav til udformning af vejudlaeg og tilstedende arealer i forbindelse med
detailplanlaegning. Med en god tilpasning til landskabet, vil pavirkningen kunne blive neutral
eller positiv.

e gennemskeerer jf. Kommuneplan 2013 omrader med naturbeskyttelsesinteresser. Ved
inddragelse af naturarealer, skal der jf. Kommuneplan 2013 udlaegges nye naturarealer,
erstatningsnatur, saledes at de samlede naturveerdier fastholdes eller gges.

e gennemskeerer flere steder lavbundsarealer. Jf. kommuneplan 2013 skal veje, indenfor
lavbundsarealer udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige
hydrologi i omradet ikke gar tabt.

¢ ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Retningslinjer
i den kommende kommuneplan angiver, at landskabshensyn tilleegges stor veegt. Byggeri
0g anlaeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets geologiske
kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange
og landskabelige sammenheenge ikke forringes.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa hverken Natura 2000-omrader og bilag IV arter.

Derimod har linjefgringen har en negativ indvirkning pa § 3 omrader, beskyttende sten- og
jorddiger, fortidsminde og —linje, strandbeskyttelseslinje, naturbeskyttelsesinteresser,
lavbundsareal samt seerligt geologiske interesseomrader. Disse interessekonflikter skal handteres,
hvis en realisering af omfartsvejen gnskes. Ngdvendige faunapasserger skal etableres.

Klimasikring
Linjefaringen har formentlig en positiv indvirkning pa klimasikring.

Linjefaringen:

e kan muligvis fungere som et dige med en sluse, pumpelgsning. Pa den made sikres det
0gsd, at havnebassinet kan fungere som regnvandsbassin. Det skal i C2C projektet
undersgges om, hvad der er den optimale lgsning for sikring mod stormflod. Og ved
etablering af sluse og pumpe, sandsynligvis ogsa anvendelse som regnvandsbassin.
Derved kan SAMN Forsyning muligvis bidrage til finansieringen af deemning. Sikring mod
oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb kan handteres med diger og sluse- pumpelgsning
alene og forudseetter ikke en vej.

Indvirkning
Linjefaringen har formentlig en positiv indvirkning pa nedbgr og vandstigninger i forhold til

klimatilpasning.
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Anlaegsoverslag
Projektet er estimeret til 240 mio. kr.

Vejstraekninger pa terreen udger ca. 85 % af de samlede anlaegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udgeres primaert af et bygvaerk i form af en dalbro over udlgbet af Bygholm A.

Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefgringen pavirker 20 ejendomme.
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Forslag 2 — Linjefgring gst for Klokkedal
Forvaltningen har angivet denne linjefaring som en alternativ ringforbindelse syd om Horsens.

Omfartsvej Syd forlaenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle pa Horsens Havn via
Bollervej. Linjefaringen krydser det sydlige Klokkedal pa en dalbro og fglger den gstlige side af
Klokkedal. Herefter slutter den til Bollervej i et firbenet kryds i niveau. Derfra fares vejen videre i
korridoren mellem Klokkedal og Boller Skov og ned til havnen, hvor den gar direkte over i Ove
Jensen Alle og adgang til byen.

Fi

Trafik

Denne linjefgring udggr en ringforbindelse sydgst om Horsens og direkte ind til midtbyen.
Linjefaringen er ca. 6,4 km lang. Vejen anlaegges som en 2-sporet vej med en bredde pa 8 m samt
enkelt rettede cykelstier i begge sider af vejen.

Formalet med ringvejsforbindelsen er at lede den tunge trafik til havnen uden om byen og samtidig

aflaste de starre indfaldsveje til Horsens fra syd - herunder bl.a. Hgegh Guldbergs Gade, Bollervej
og Bjerrevej.
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Der er estimeret en trafikmaengde pa omfartsvejen mellem Bjerrevej og Bollervej pa omkring 4.000
biler i dagnet og mellem Bollervej og Ove Jensens Alle pa omkring 7.400 biler i dagnet.

Omfartsvejen anvendes primaert pa falgende ture:
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bollervej
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bjerrevej
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og E45
o mellem Bollervej og E45

Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dggntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
omfartsvej syd om Horsens med det angivne forlgb at have falgende indflydelse pa de
omkringliggende veje i omradet:

ADT (gennemsnitlige trafik pr. dggn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med gendring

Vejstraekning aendringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkaervej) 14.790 17.576 11.220 -36 %
Bjerrevej (syd for Strandkeerve)) 9.784 11.906 8.539 -28 %
Bollervej 11.603 12.405 6.064 -51%
Strandkeervej (st for Ternevej) 9.888 9.787 8.521 -13%
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 10.643 -6 %
Omfartsvej Syd — Etape 1 4.295 4,913 5.340 9%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udgger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Trafikpresset pa indfaldsvejene falder betydeligt og en stor meengde af den daglig trafik ledes ad
omfartsvejen.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved etableringen af en omfartsvej syd om
Horsens, er der gennemfgrt kapacitetsberegninger og optegning af det ngdvendige vejudlaeg.
Krydsene dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling af trafikken i ar 2030
(ogsa i spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfart og de gvrige
infrastrukturprojekter fra Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i tre kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:
e Omfartsvejen / Bjerrevej - tilsluttes i eksisterende signalreguleret kryds
e Omfartsvejen / Bollervej - etablering af nyt signalreguleret kryds med kanalisering
o Bjerrevej / Strandkeervej / Bollervej - begraenset udbygning ngdvendig

Vejudlaegget i forhold til de eksisterende kryds i de tre naevnte kryds er angivet nedenfor. Desuden

er omfartsvejens krydsning med Klokkedalsvej angivet, da denne krydsning kreever en forlaegning
af Klokkedalsvej og krydset anleegges som et toplanskryds.
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Omfartsvej / Bollervej

Bjerrevej / Strandkrvej / Bollervej

Omfartsvejen / Klokkedalsvej

Med denne udformning er der sikret en robust infrastruktur i omradet, sa der stadig er ledig
kapacitet i krydsene pa omfartsvejen i arerne efter 2030.

Krydsningsbehov af omfartsvejen vurderes begraenset, da vejen er placeret gst for bade boligerne
i Tyrsted og Klokkedal. @st for omfartsvejen er der ikke omrader, der genererer trafik pa tveers af
vejen. Omfartsvejen krydser Bollerstien, hvor der skal skabes en sikker og tryg krydsning for de
lette trafikanter.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tiltaenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgarende trafik. Omfartsvejen kan for nogle synes
som en omvej, da den straekker sig langt mod gst i forhold til den eksisterende by. Det kan betyde,
at flere vil anvende gvrige indfaldsveje frem for omfartsvejen.

Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det veere ngdvendigt at totalekspropriere 4 boliger

og 5 erhvervsejendomme, da bygningerne ligger inden for vejarealet. Desuden kraever det
erhvervelse af areal fra 14 matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Derudover skal der ogsa
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erhverves areal fra fritiggende marker. | Bilag 1 er det illustreret, hvilke matrikler, der bliver bergrte
af linjefaringen.

Omkring 6 landejendomme langs vejtracéet vil pavirkes fra vejtrafikstgj med stgjniveauer over 58
dB, som er graenseveerdien for beboelse. Stgjniveauet fra vejtrafikstgjen i villakvarterne i det
gstlige Tyrsted vil ligge under graensevaerdien for boligomrader. | Bilag 2 er stgjniveauet fra
trafikken langs det nye vejanlaeg angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set en positiv indflydelse pa trafikken.

Ren trafikalt imadekommer denne Igsning i hgj grad en fremtidssikret infrastruktur, der ogsa efter
ar 2030 kan afvikle trafikken omkring Horsens pa et acceptabelt niveau. Omfartsvejen sikre et
trafikmgnster, der giver et naturligt flow, og kryds der ikke skal anleegges eller omdannes, sa der
etableres mange spor i alle retninger. Det sikrer, at der i krydsene fortsat kan skabes trafiksikre og
trygge forhold - ogsa for de lette trafikanter. Forslagets haemsko er, at omfartsvejen ikke har et
naturligt forlgb uden om byen og der vil veere trafikanter, der veelger den fra, da omvejen synes for
lang.

Ved etablering af omfartsvejen kan de eksisterende forhold inden for byzonen bibeholdes. Det
betyder, at denne Igsning kun i meget begraenset omfang kraever ekspropriation.

Omfartsvejen vil kun belaste fa ejendomme langs vejanlaegget, der er over greensevaerdien for
beboelse.

Bymgnster og kulturmiljg
Linjefaringen har negativ indvirkning pa kulturmiljget og bymgnstret udvikles ikke i
overensstemmelse med den geeldende kommuneplan.

Linjefaringen:

o forlgber forbi kulturmiljger omkring Havneskurene ved havnen. Dette skal handteres ifm.
detailplanlaegningen.

o forlgber gennem en beskyttelseslinje til Rundhgj, som er et fredet fortidsminde. Det skal
handteres iht. Museumsloven.

e far indvirkning pa kulturmiljget omkring Uth Kirke, Boller Husmandskoloni og Boller Mglle
og skal handteres ifm. detailplanlaegningen.

e lgber meget teet pa Uth Kirke og inden for kirkebeskyttelseslinjen, hvilket har en meget
negativ indvirkning pé kirken og dens omgivelser.

e ligger for langt mod gst ift. at gavne byforteetning i midtbyen og pa havnen.

e vil komme til at ligge i det abne land og vil dermed ikke bidrage positivt til en klar
afgreensning mellem by og land.

e har et udlaeg, der ikke er i overensstemmelse med den gaeldende kommuneplan.

e er sveer at tilpasse til det eksisterende landskab, da udleegget ligger i abent land. Der bar
stilles krav til udformning af vejudleeg og tilstadende arealer i forbindelse med
detailplanlaegning, safremt dette udleeg veelges.

Indvirkning
Linjefaringen har generel en negativ indvirkning pa det bymegnster og den byudvikling, som

Horsens Kommune planlaegger og er i modstrid med kommuneplanen. Ligeledes bidrager
linjefgringen ikke til en naturlig afgreensning mellem by og land. Linjefgringens naerhed til Uth Kirke
og inden for kirkebeskyttelseslinjen har en meget negativ indvirkning pa projektet og kan fa
betydning for projektets realisering.
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Desuden krzever linjefaringen handtering iht. Museumsloven, hvilket ikke forventes at veere en
forhindring for projektets realisering. Kulturmiljget skal handteres i detailplanlaegningen.

Miljo
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa miljget.

Linjefgringen:

e faringen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksopland.

e har neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses og
forsinkes fgr udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m® vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefaringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer, er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa vi kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

e lzegges gennem landbrugsomrade, hvorfor de bergrte lodsejere skal hgres.

e passerer tveers over henholdsvis Horsens Kommunes Deponeringsanlaeg og Horsens
Sydhavn. Arealerne er kortlagt efter jordforureningsloven pa henholdsvis vidensniveau 1 og
2. Alt afhaengig af vejens konstruktion kan der veere behov for en tilladelse efter
jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige virkninger pa overfladevand
og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse efter jordforureningslovens
88 skal sikre, at projektet kan gennemfares uden at forveerre miljgpavirkningen fra de
forureningskortlagte arealer. Hvis projektet kreever, at der skal flyttes jord veek fra
kortlagte/omradeklassificeret arealer skal flytningen anmeldes til kommunen.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen miljgpavirkninger, der far indvirkning pa projektets realisering.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af omfartsvejen. En realisering af omfartsvejen kan kreeve en tilladelse efter
jordforureningsloven og det skal synliggares, at projektet ikke forveerrer miljgpavirkningen, men har
ingen indvirkning pa om projektet realiseres.

Natur
Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefaringen:

e Dberarer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
er beliggende mere end 5 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.
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gennemlgber ikke et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter, hvad Horsens
Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i omradet lever
fglgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhaeng bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefaringen gennemskaerer Klokkedal A to steder og tillgb til Klokkedal A.
Langs disse vandlgb vil der kunne raste eller yngle odder. Ved etablering af en
linjefaring, skal der tages hgjde for odderens passage langs vandlgbet ved
etablering af faunapassager. Under forudseetning af, at der etableres velfungerende
faunapassager ved Klokkedal A, vurderes odderen ikke at blive pavirket af
linjefaringen. Det vurderes i gvrigt, at odderen vaenner sig til vejstgj. Der vil ske
forstyrrelsen af eventuel bestand af odder i anlaegsfasen.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved linjefgringen. Derfor vil den
stor vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefaring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der i
forbindelse med vejprojektet evt. skal feeldes seldre treeer med revner og spraekker,
hvor flagermus kan yngle- eller raste. Landskabet sydg@st for Horsens er dog et
landskab, hvor der vokser eeldre treeer, der kan anvendes som yngle- og
rastesteder. Derfor vurderes linjefaringen ikke at pavirke en eventuel bestand af
flagermus negativt, da der vil veere alternative treeer i omradet, som eventuelle arter
af flagermus kan bruge til yngle- og rasteomrader.

gennemskeerer i den sydlige ende af Klokkedal Skov, hvor et omrade langs den § 3
beskyttede Klokkedal A er udlagt som § 3 beskyttet mose. @st for Klokkedal Skov
gennemskeeres et 8§ 3 beskyttet vandlgb. Mod nord gennemskeeres mose og
strandengsareal beskyttet af naturbeskyttelsesloven samt den § 3 beskyttede Klokkedal A.
Horsens Kommune har ikke neermere kendskab til disse naturomrader. Ved et vejprojekt
gennem omraderne, vil disse naturomrader skulle kortlaegges og beskrives neermere. Det
kan forventes, at der skal udlaegges erstatningsnatur, som erstatning for den natur, der
inddrages til vejanleeg. Ved vandlgbene kan det forventes, at der skal etableres en bro over
vandlgbet, saledes at de § 3 vandlgb ikke bergres af linjefaringen.

gennemskeerer flere steder beskyttet sten- og jorddiger. Ved et vejudleeg, vil der skulle
meddeles dispensation fra museumslovens § 29a til disse gennemskeeringer.

bergrer matr. 1b Uth by, Uth og gennem det pa matriklen beliggende fredede fortidsminde
(en gravhgj) med frednings-nr. 29123. Vejanleegget forudseetter derfor en dispensation fra
naturbeskyttelseslovens §18 om 100 m fortidsmindebeskyttelseslinjer pa matr. 1b og evt.
1a Uth by, Uth samt matr. 1s og lai Boller Hgd., Uth.

ligger indenfor kirkefredning for Uth Kirke.

gennemskaerer flere steder arealer udlagt til fredskov. Naturstyrelsen er myndighed pa
fredskov. En linjefaring gennem fredskov er betinget af Naturstyrelsens godkendelse.
gennemskeerer strandbeskyttelseslinjen. Der vil skulle sgges om dispensation til anlaeg af
vej gennem strandebeskyttelseslinjen hos Kystdirektoratet.

ligger inden for kirkebyggelinjen for Uth Kirke.

ligger inden for kystneerhedszonen, som er en planlaegningszone, ikke en forbudszone.
Tilpasning til det abne land vil veere en udfordring.

gennemskeerer potentielle gkologiske forbindelser. Jf. kommuneplanen skal der ved
nyanlaeg af veje gennem potentielle gkologiske forbindelser tages hgjde for den potentielle
gkologiske forbindelse ved anleeg af faunapassager i det omfang, det vurderes ngdvendigt.
Ved en endelig beslutning om linjefaring, vil potentialet i de udlagte gkologiske forbindelser
derfor skulle vurderes naermere, og i denne vurdering, vil behovet for udleeg af
faunapassager blive vurderet.

gennemskaerer omrader med naturbeskyttelsesinteresser. Ved inddragelse af naturarealer,
skal der jf. kommuneplan 2013, udlaegges nye naturarealer, erstatningsnatur, saledes at de
samlede naturveerdier fastholdes eller gges.
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o gennemskeerer potentielle naturbeskyttelsesinteresser vedtaget i Kommuneplan 2013. Ved
udlaeg skal det vurderes, hvorvidt gennemskaeringen af potentielle naturomrader forringer
de eksisterende naturomrader. Her skal der stilles krav om faunapassager og
erstatningsnatur.

e gennemskeerer flere steder lavbundsarealer. Jf. Kommuneplan 2013 skal veje, indenfor
lavbundsarealer udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige
hydrologi i omradet ikke gar tabt.

e ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Retningslinjer
i den kommende kommuneplan angiver, at landskabshensyn tilleegges stor veegt. Byggeri
og anlaeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets geologiske
kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange
og landskabelige sammenhaenge ikke forringes.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader. Sikres der velfungerende

faunapassager har linjefgringen ingen indvirkning pa odderen i omradet. Derimod har linjefgringen
en negativ indvirkning pa § 3 omrader, beskyttende sten- og jorddiger, fortidsminde og —linje,
fredede omrader, fredskov, strandbeskyttelseslinje, kirkebyggelinjer, kystnaerhedszonen,
potentielle gkologiske forbindelser, naturbeskyttelsesinteresser, potentielle
naturbeskyttelsesinteresser, lavbundsareal, seerligt geologiske interesseomrader. Ngdvendige
faunapasserger skal etableres.

Klimasikring
Linjefaringen har en positiv indvirkning pa klimasikring.

Linjefaringen:

e kan muligvis fungere som et dige med en sluse, pumpelgsning. Pa den made sikres det
0gsa, at havnebassinet kan fungere som regnvandsbassin. Det skal i C2C projektet
undersgges om, hvad der er den optimale Igsning for sikring mod stormflod. Og ved
etablering af sluse og pumpe, sandsynligvis ogsa anvendelse som regnvandsbassin.
Derved kan SAMN Forsyning muligvis bidrage til finansieringen af deemning. Sikring mod
oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb kan handteres med diger og sluse- pumpelgsning
alene og forudseetter ikke en vej.

Indvirkning
Linjefaringen har formentlig en positiv indvirkning pa nedbgar og vandstigninger i forhold til

klimatilpasning.

Anlaegsoverslag
Projektet er estimeret til 410 mio. kr.

Vejstraekninger pa terraen udger ca. 60 % af de samlede anlaegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udggres primaert af bygveerker i form af en leengere dalbro over Klokkedal og
udlgbet af Bygholm A, samt en niveaufri krydsning af Klokkedalsve;j.

Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefgringen pavirker 23 ejendomme.
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Forslag 3 — Linjefgring gst for Uth
Borgergruppen Bevar Klokkedal har angivet dette forslag som et alternativ til hovedforslaget, hvis
der skal anleegges en omfartsvej.

Omfartsvej Syd forlaeenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle p& Horsens Havn via
Bollervej. Linjefaringen gar syd om Klokkedal og Uth. Herefter slutter den til Bollervej i en
rundkegrsel (pa grund af den spidse vinkel). Derfra fares vejen videre i korridoren mellem Klokkedal
og Boller Skov og ned til havnen, hvor den gar direkte over i Ove Jensen Alle og adgang til byen.

Forslag 3 — Linjefaring @st for Uth.

R
Figur 4.
Trafik
Denne linjefgring udger en ringforbindelse sydgst om Horsens og direkte ind til midtbyen.

Linjefgringen er ca. 7,8 km lang. Vejen anlaegges som en 2-sporet vej med en bredde pa 8 m samt
enkelt rettede cykelstier i begge sider af vejen.

Formalet med ringvejsforbindelsen er at lede den tunge trafik til havnen uden om byen og samtidig

aflaste de stgrre indfaldsveje til Horsens fra syd - herunder bl.a. Hgegh Guldbergs Gade, Bollervej
og Bjerrevej.
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Der er estimeret en trafikmaengde pa omfartsvejen mellem Bjerrevej og Bollervej pa omkring 1.300
biler i dagnet og mellem Bollervej og Ove Jensens Alle pd omkring 5.000 biler i dagnet.

Omfartsvejen anvendes primeert af ture:
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bollervej

Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dagntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
omfartsvej syd om Horsens med det angivne forlgb at have fglgende indflydelse pa de
omkringliggende veje i omradet:

ADT (gennemsnitlige trafik pr. degn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med eendring

Vejstraekning agndringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkeervej) 14.790 17.576 13.568 -23%
Bjerrevej (syd for Strandkeerve)) 9.784 11.906 10.890 -9%
Bollervej 11.603 12.405 6.120 -51 %
Strandkeervej (gst for Ternevej) 9.888 9.787 8.617 -12%
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 10.605 -6 %
Omfartsvej Syd — Etape 1 4.295 4.913 5.128 4%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Trafikpresset pa indfaldsvejene falder og en del af trafikken ledes i stedet ad omfartsvejen.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved etableringen af en omfartsvej syd om
Horsens, er der gennemfgrt kapacitetsberegninger og optegning af det ngdvendige vejudlaeg.
Krydsene dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling af trafikken i ar 2030
(ogsa i spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfart og de gvrige
infrastrukturprojekter fra Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i tre kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:

e Omfartsvejen / Bjerrevej - tilsluttes i eksisterende signalreguleret kryds

o Omfartsvejen / Bollervej > etablering af en rundkarsel

o Bjerrevej / Strandkaervej / Bollervej - starre udbygning ngdvendig

Vejudlaegget i forhold til de eksisterende kryds i de tre naevnte kryds er angivet nedenfor.
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Omfartsvej / Bollervej

Bjerrevej / Strandkaervej / Bollerej

Med denne udformning er der sikret en robust infrastruktur i omradet, sa der stadig er ledig
kapacitet i krydsene pa omfartsvejen i arerne efter 2030. Det kan samtidig synes som en stor
investering i forhold til dens udnyttelse.

Krydsningsbehov af omfartsvejen vurderes begraenset, da vejen er placeret gst for bade boligerne
i Tyrsted og Klokkedal. @st for omfartsvejen er der ikke omrader, der genererer trafik pa tveers af
vejen. Omfartsvejen krydser Bollerstien, hvor der skal skabes en sikker og tryg krydsning for de
lette trafikanter.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tiltaenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgrende trafik. Trafikmodellen angiver, at antallet
af trafikanter er nede pa omkring 1.350 biler i dagnet mellem Bjerrevej og Bollervej ved denne
linjefaring. Det betyder, at potentielle trafikanter pa omfartsvejen i stedet belaster indfaldsvejene.
Krydsene langs indfaldsvejene Vejlevej og Bjerrevej belastet i stedet yderligere. Det er seerligt
krydset Bjerrevej / Strandkeervej / Bollervej, der belastes, nar omfartsvejen ikke benyttes
tilstreekkeligt.
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Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det vaere ngdvendigt at totalekspropriere 3 boliger
og 5 erhvervsejendomme, da bygningerne ligger inden for vejarealet, samt erhverve areal fra 22
matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Ved sidstnaevnte er det saerlig udvidelsen pa Bjerrevej,
der gger antallet af arealerhvervelser, der samtidig kan medfgre en veesentlig forringet vejadgang
for boligejerne. Derudover skal der ogsa erhverves areal fra fritiggende marker. | Bilag 1 er det
illustreret, hvilke matrikler, der bliver bergrte af linjefaringen.

Omkring 6 landejendomme langs vejtracéet vil pavirkes fra vejtrafikstgj med stgjniveauer over 58
dB, som er graenseveerdien for beboelse. Stgjniveauet fra vejtrafikstgjen i villakvarterne i det
astlige Tyrsted vil ligge under greenseveerdien for boligomrader. | Bilag 2 er stgjniveauet fra
trafikken langs det nye vejanlaeg angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set ikke den gnskede effekt pa trafikken. Den leder ikke den

gennemkgrende trafik uden om byen og aflaster derfor ikke indfaldsvejene tilstraekkeligt.

Ren trafikalt imadekommer denne Igsning i mindre grad en fremtidssikret infrastruktur, der ogsa
efter &r 2030 kan afvikle trafikken omkring Horsens pa et acceptabelt niveau. Omfartsvejen aflaster
i begreenset omfang indfaldsvejene ind til midtbyen. Trafikken fra Bollervej og mod midtbyen far
den stgrste udnyttelse af omfartsvejen. Disse trafikanter bliver ikke bergrte af omvejskarslen ved
den lange omfartsvej, som de trafikanter, der skal mod Bjerrevej, Vejlevej eller E45. Samtidig kan
det forventes, at trafikken fortsat vil stige pa indfaldsvejene, da omfartsvejen ikke er et entydigt
attraktivt alternativ. Selvom der sammen med omfartsvejen sker en udvidelse af krydset Bjerrevej
/Strandkeervej / Bollervej, vil det pa sigt kreeve en yderligere udvidelse. Forslagets haemsko er, at
omfartsvejen ikke har et naturligt forlab uden om byen, hvilket vil fa nogle trafikanter til at vaelge
den fra, da omvejen synes for lang. | stedet vil de hardt belastede kryds i Horsens formentlig
kreeve lgbende udvidelser. Samtidig kan det pa sigt forventes at bade Bjerrevej og Hgegh
Guldbergs Gade skal udvides til 4 spor.

Ved etablering af omfartsvejen kan de eksisterende forhold inden for byzonen bibeholdes. Det
betyder, at denne Igsning kun i meget begraenset omfang kraever ekspropriation.

Omfartsvejen vil kun belaste fa ejendomme langs vejanlaegget, der er over greensevaerdien for
beboelse.

Bymgnster og kulturmiljg
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa kulturmiljget. Bymgnstret udvikles ikke i
overensstemmelse med den gaeldende kommuneplan.

Linjefaringen:

o forlgber forbi kulturmiljger omkring Havneskurene ved havnen, Tyrstrup Kirke, Uth Kirke og
Boller Husmandskoloni. Dette skal handteres ifm. detailplanlaegningen.

o forlgber i neerheden af kirkeomgivelser til Tyrsted Kirke og Uth Kirke, hvilket skal handteres
ift. Aarhus Stift.

¢ ligger for langt mod @st i forhold til at gavne byforteetning.
vil komme til at ligge i det abne land og vil dermed ikke bidrage positivt til en klar
afgreensning mellem by og land.

o har et udlaeg, der ikke er i overensstemmelse med den gaeldende kommuneplan.

e er sveer at tilpasse til det eksisterende landskab, da udleegget ligger i abent land. Der bar
stilles krav til udformning af vejudleeg og tilstadende arealer i forbindelse med
detailplanlaegning, safremt dette udleeg veelges.
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Indvirkning
Linjefaringen har generel en negativ indvirkning pa det bymgnster og den byudvikling, som

Horsens Kommune planlaegger og er i modstrid med kommuneplanen. Ligeledes bidrager
linjefaringen ikke til en naturlig afgreensning mellem by og land. Linjefaringens nzerhed til bade
Tyrsted Kirke og Uth Kirke har en negativ indvirkning pa projektet.

Miljg

Linjefaringen har en neutral indvirkning pa miljget.

Linjefgringen:

far ingen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksopland.

har neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses og
forsinkes fer udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m® vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt méa udledes 0,77 l/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefgringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer, er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa vi kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

laegges gennem landbrugsomrade, hvorfor de bergrte lodsejere skal hares.

passerer tveers over henholdsvis Horsens Kommunes Deponeringsanleeg og Horsens
Sydhavn. Arealerne er kortlagt efter jordforureningsloven pa henholdsvis vidensniveau 1 og
2. Alt afhaengig af vejens konstruktion kan der veere behov for en tilladelse efter
jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige virkninger pa overfladevand
og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse efter jordforureningslovens
88 skal sikre, at projektet kan gennemfgres uden at forveerre miljgpavirkningen fra de
forureningskortlagte arealer. Hvis projektet kreever, at der skal flyttes jord veek fra
kortlagte/omradeklassificeret arealer skal flytningen anmeldes til kommune.

Indvirkning
Linjefgringen har ingen miljgpavirkninger, der far indvirkning pa projektets realisering.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af omfartsvejen. En realisering af omfartsvejen kan kreeve en tilladelse efter
jordforureningsloven og det skal synliggares, at projektet ikke forveerrer miljgpavirkningen, men har
ingen indvirkning pa om projektet realiseres.

Natur

Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefaringen:

berarer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
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er beliggende mere end 5 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.

gennemlgber ikke et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter, hvad Horsens
Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i omradet lever
folgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhang bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefaringen gennemskaerer Klokkedal A to steder og tillgb til Klokkedal A.
Langs disse vandlgb vil der kunne raste eller yngle odder. Ved etablering af en
linjefaring, vil der derfor skulle tages hgjde for odderens passage langs vandlgbet
ved etablering af faunapassager. Under forudseetning af, at der etableres
velfungerende faunapassager ved Klokkedal A, vurderes odderen ikke at blive
pavirket af linjefaringen. Det vurderes i gvrigt, at odderen vaenner sig til vejstgj. Der
vil ske forstyrrelsen af eventuel bestand af odder i anleegsfasen. Her vil odderen
dog kunne anvende andre straekninger af Klokkedal A.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved denne linjefgring. Derfor vil
den store vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefaring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der
ved gennemfgrelse af vejprojektet faeldes traeer med revner og spreekker, hvor
flagermus kan yngle- eller raste. Landskabet sydgst for Horsens er dog et landskab,
hvor der vokser eldre treeer, der kan anvendes som yngle- og rastesteder. Derfor
vurderes linjefgringen ikke at kunne pavirke en eventuel bestand af flagermus
negativt, da der vil veere alternative treeer i omradet, som eventuelle arter af
flagermus kan bruge til yngle- og rasteomrader.

gennemskeerer i den sydlige ende et overdrev. | den nordlige ende gennemskeerer
linjeferingen et mose- og strandengsomrade. @st for Klokkedal Skov gennemskeeres § 3
beskyttet vandlgb. Horsens Kommune har ikke naermere kendskab til disse to
naturomrader samt det § 3 beskyttede vandlgb. Ved et vejprojekt gennem omraderne, vil
disse skulle kortleegges og beskrives naermere. Det kan forventes, at der ville skulle
udleegges erstatningsnatur, som erstatning for den natur, der inddrages til vejanleeg. Ved
vandlgbet kan det forventes, at der skal etableres en bro over vandlgbet, saledes at det § 3
vandlgb ikke bergres af linjefaringen.

gennemskeerer flere steder beskyttet sten- og jorddiger. Ved et vejudleeg, vil der skulle
meddeles dispensation fra museumslovens § 29a til disse gennemskeeringer.
gennemskeerer strandbeskyttelseslinjen. Der vil skulle sgges om dispensation til anlaeg af
vej gennem strandebeskyttelseslinjen hos Kystdirektoratet.

ligger inden for kirkebyggelinjen for Uth Kirke.

ligger inden for kystneerhedszonen, som er en planlaegningszone, ikke en forbudszone.
Tilpasning til det abne land vil veere en udfordring.

gennemskeerer potentielle gkologiske forbindelser. Jf. kommuneplanen skal der ved
nyanlaeg af veje gennem potentielle gkologiske forbindelser tages hgjde for den potentielle
wkologiske forbindelse ved anleeg af faunapassager i det omfang, det vurderes ngdvendigt.
Ved en endelig beslutning om linjefaring, vil potentialet i de udlagte gkologiske forbindelser
derfor skulle vurderes neermere, og i denne vurdering, vil behovet for udleeg af
faunapassager blive vurderet.

gennemskaerer omrader med naturbeskyttelsesinteresser jf. kommuneplan 2013. Ved
inddragelse af naturarealer, skal der udlaegges nye naturarealer, erstatningsnatur, saledes
at de samlede naturveerdier fastholdes eller gges.

gennemskeaerer potentielle naturbeskyttelsesinteresser vedtaget i Kommuneplan 2013. Ved
udleeg skal det vurderes, hvorvidt gennemskaeringen af potentielle naturomrader forringer
de eksisterende naturomrader. Her skal der stilles krav om faunapassager og
erstatningsnatur.
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gennemskeerer flere steder lavbundsarealer. Ji. Kommuneplan 2013 skal veje, indenfor
lavbundsarealer udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige
hydrologi i omradet ikke gar tabt.

Ligger delvist inden for bevaringsveerdigt landskab i Kommuneplan 2013. Der bgr stilles
krav til udformning af vejudleeg og tilstadende arealer i forbindelse med detailplanlaegning.
ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Retningslinjer
i den kommende kommuneplan angiver, at landskabshensyn tilleegges stor veegt. Byggeri
0g anlaeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets geologiske
kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange
og landskabelige sammenheenge ikke forringes.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader. Sikres der velfungerende

faunapassager har linjefaringen ingen indvirkning p& odderen i omradet.

Derimod har linjefgringen en negativ indvirkning pa § 3 omrader, beskyttende sten- og jorddiger,
strandbeskyttelseslinje, kirkebyggelinjer, kystnaerhedszonen, potentielle gkologiske forbindelser,
naturbeskyttelsesinteresser, potentielle naturbeskyttelsesinteresser, lavbundsareal, seerligt
veerdifulde landskaber, seerligt geologiske interesseomrader. Ngdvendige faunapasserger skall
etableres.

Klimasikring
Linjefaringen har en positiv indvirkning pa klimasikring.

Linjefaringen:

kan muligvis fungere som et dige med en sluse, pumpelgsning. P4 den made sikres det
ogsa, at havnebassinet kan fungere som regnvandsbassin. Det skal i C2C projektet
undersgges om, hvad der er den optimale Igsning for sikring mod stormflod. Og ved
etablering af sluse og pumpe, sandsynligvis ogsa anvendelse som regnvandsbassin.
Derved kan SAMN Forsyning muligvis bidrage til finansieringen af deemning. Sikring mod
oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb kan handteres med diger og sluse- pumpelgsning
alene og forudseetter ikke en vej.

Indvirkning
Linjefaringen har formentlig en positiv indvirkning pa nedbgr og vandstigninger i forhold til

klimatilpasning.

Anleegsoverslag
Projektet er estimeret til 380 mio. kr.

Vejstraekninger pa terreen udgar ca. 75 % af de samlede anlaeegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udggres primaert af bygveerker i form af en kort dalbro over det sydligste af
Klokkedal og udligbet af Bygholm A.

Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefgringen pavirker 30 ejendomme.
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Forslag 4 — Linjefgring Bollervej-Endelavevej
Borgergruppen Bevar Klokkedal har angivet dette forslag som et alternativ til hovedforslaget.

Der anleegges en ringvejsforbindelse mellem Bollervej og Endelavevej. Vejen tilsluttes Bollervej i et
kryds i niveau og forlgber gst for Fjordparken, hvorefter den gar direkte over i Endelaveve;.

P ‘ﬂ‘ 5 2 d & i 2
Figur 5. Forslag 4 — Linjefgring Bollervej-Endelaveve;.
Trafik

Denne linjefgring udggr en forbindelse mellem Bollervej og endelavevej gst om Horsens og direkte
ind til midtbyen. Linjefgringen er ca. 2,2 km lang.

Formalet med denne ringvejsforbindelse er at lede trafikken gst fra Horsens uden om sydbyen og
derved aflaste Bollervej og Bjerreve;j.

Der er estimeret en trafikmaengde pa omfartsvejen mellem Bollervej og Endelavevej pa omkring
5.600 biler i dagnet.

Omfartsvejen anvendes primeert af ture:
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bollervej
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Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dggntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
omfartsvej mellem Bollervej og Endelavevej at have fglgende indflydelse pa de omkringliggende
veje i omradet:

ADT (gennemsnitlige trafik pr. dggn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med gendring

Vejstraekning andringer andringer
Bjerrevej (nord for Strandkaervej) 14.790 17.576 13.664 -22%
Bjerrevej (syd for Strandkeervej) 9.784 11.906 11.623 -2%
Bollervej 11.603 12.405 6.831 -45%
Strandkaervej (gst for Ternevej) 9.888 9.787 8.802 -10%
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 10.803 -4%
Omfartsvej Syd — Etape 1 4.295 4,913 4.220 -14%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udggr trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Trafikmaengden pa szerligt Bollervej vil falde ved denne omfartsvej. Pa den sydlige del af Bjerrevej
vil trafikken stige.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved etableringen af en omfartsvej mellem
Bollervej og Endelavevej, er der gennemfart kapacitetsberegninger og optegning af det
nagdvendige vejudlaeg. Krydsene dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling
af trafikken i &r 2030 (ogsa i spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfgrt og de
gvrige infrastrukturprojekter fra Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i to kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:
e Omfartsvejen / Bollervej - etablering af nyt signalreguleret kryds med kanalisering
e Bijerrevej/ Strandkeervej / Bollervej - starre udbygning ngdvendig

Vejudleegget i forhold til de eksisterende kryds i de to naevnte kryds er angivet nedenfor.
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Bollervej / Omfartsvejen Bjrrevej / trandkaervej BIIervej :
Med denne udformning er der sikret tilstraekkelig kapacitet p& vejnettet i 2030, nar vejnettet er
feerdigudbygget i henhold til Trafik 2030. Omfartsvejen udnyttes i primeert af trafikanter fra
Bollervej. Trafikken fra de gvrige indfaldsveje og E45 vil benytte det gvrige vejnet. Linjefaringen
imgdekommer ikke i tilstraekkelig grad den udfordring, der er med trafikafviklingen.

Der vurderes at veere et begraenset krydsningsbehov af omfartsvejen, da vejen er placeret gst for
byzonen og der er ikke omrader, der genererer trafik pa tvaers af vejen. Omfartsvejen krydser
Bollerstien, hvor der skal sikres en sikker og tryg krydsning for de lette trafikanter.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tiltaenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgrende trafik. Omfartsvejen er ikke tilstreekkelig i
forhold til at flytte trafik fra de belastede indfaldsveje og rund om byen. Det vil veere en stor
investering for at forbedre fremkommeligheden for primaert trafikken mellem Bollervej og midtbyen
og samtidig bibeholde eller forveerre afviklingen af trafikken pa seerligt Bjerrevej. Som konsekvens
af, at trafikken fra E45, Vejlevej og Bjerrevej ikke aflastes i dette forslag vil krydsene langs
indfaldsvejene belastes yderligere. Det er saerligt krydset Bjerrevej / Strandkeervej / Bollervej, der
belastes, nar omfartsvejen ikke benyttes tilstreekkeligt.

Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det veere ngdvendigt at totalekspropriere 4 boliger
og 2 erhvervsejendomme da bygningerne ligger inden for vejarealet samt erhverve areal fra 13
matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Seerligt udbygningen af krydset Bjerreve;j /
Strandkeervej/Bollervej har indflydelse pa antallet. Derudover skal der ogsa erhverves areal fra
fritiggende marker. | Bilag 1 er det illustreret, hvilke matrikler, der bliver bergrte af linjefgringen.

Omkring 2 landejendomme langs vejtracéet vil pavirkes fra vejtrafikstgj med stgjniveauer over 58
dB, som er greenseveerdien for beboelse. Stgjniveauet fra vejtrafikstajen i villakvarterne i
Fjordparken vil ligge under greenseveerdien for boligomrader. | Bilag 2 er stgjniveauet fra trafikken
langs det nye vejanleeg angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set en negativ indflydelse pa trafikken.

Ren trafikalt imgdekommer denne lgsning ikke det fremkommelighedsproblem, der er og det vil
kun blive vaerre pa de sydlige indfaldsveje til Horsens. For at sikre en acceptabel afvikling af
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trafikken ind langs seerligt Bjerrevej, vil denne linjefgring betyde, at krydset Bjerrevej /
Strandkeervej / Bollervej skal udvides betydeligt.

Ved etablering af omfartsvejen vil det kraeve en ekspropriation i bade krydset med Bjerrevej /
Strandkeervej / Bollervej samt langs Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade.

Belastningen fra vejtrafikstgjen er ringe og kun fa ejendomme vil blive belastet over
greenseveerdien for beboelse. | takt med at trafikken stiger pa seerligt Bjerrevej, vil det saledes give
anledning til stgjgener langs denne straekning.

Bymgnster og kulturmiljg
Linjefaringen har negativ indvirkning pa bymeanstret og ingen indvirkning pa kulturmiljget.

Linjefgringen:
o vil pavirke fremtidige byudviklingsomrader negativt, da udlzegget vil ligge meget teet pa
bade visuelt og muligvis i forhold til stgj.
¢ Vil ggre det vanskeligt at lave en god afgraensning mellem by og land.
e er ikke i overensstemmelse med geeldende kommuneplan.

Indvirkning
Linjefaringen har generel en negativ indvirkning pa det bymgnster og den byudvikling, som

Horsens Kommune planlaegger og er i modstrid med kommuneplanen. Ligeledes bidrager
linjefgringen ikke til en naturlig afgraensning mellem by og land.

Miljo
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa miljget.

Linjefaringen:

¢ faringen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksopland.

e har en neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses
og forsinkes far udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m® vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefgringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer, er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa vi kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

o forlgber gennem landbrugsomrade, hvorfor de berarte lodsejere skal hares.

e passerer tveers over Horsens Kommunes Deponeringsanlaeg / Gammel Losseplads areal.
Arealerne er kortlagt efter jordforureningsloven pa henholdsvis vidensniveau 2. Alt
afhaengig af vejens konstruktion kan der veaere behov for en tilladelse efter
jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige virkninger pa overfladevand
og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse efter jordforureningslovens
88 skal sikre, at projektet kan gennemfgares uden at forveerre miljgpavirkningen fra de
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forureningskortlagte arealer. Hvis projektet kraever, at der skal flyttes jord veek fra
kortlagte/omradeklassificeret arealer skal flytningen anmeldes til kommune.

Indvirkning
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa miljget, da den forringer anvendelsen og

tilgaengeligheden til deponiet, da vejens forlgb gennemskaerer omradet. Deponiet pa Horsens
Havn er det eneste i lokalomradet, og det vurderes umiddelbart sveert og omkostningstungt at finde
et erstatningsareal dertil. Saerligt inden for kommunens egne graenser vurderes det som en
udfordring at finde et erstatningsareal til deponiet.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af omfartsvejen. En realisering af omfartsvejen kan kreeve en tilladelse efter
jordforureningsloven og det skal synliggeres, at projektet ikke forvaerrer miljgpavirkningen, men har
ingen indvirkning pa om projektet realiseres.

Natur
Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefaringen:

e Dbergrer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
er beliggende mere end 6 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.

e gennemlgber ikke et omrade med et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter,
hvad Horsens Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i
omradet lever falgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhang bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefaringen gennemskaerer ikke vandlgb, som vurderes egnede til
odderen. Det vurderes derfor, at den foreslaede linjefaring ikke vil pavirke odderen
negativt, idet odderen bevaeger sig langs vandveje i det abne land.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved den anlagte linjestraekning.
Derfor vil der stor vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefaring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der i
forbindelse med vejprojektet evt. skal faeldes eeldre treeer med revner og spraekker,
hvor flagermus kan yngle- eller raste. Landskabet sydgst for Horsens er dog et
landskab, hvor der vokser eeldre treeer, der kan anvendes som yngle- og
rastesteder. Derfor vurderes linjefaringen ikke at kunne pavirke en eventuel bestand
af flagermus negativt, da der vil veere alternative treeer i omradet, som eventuelle
arter af flagermus kan bruge til yngle- og rasteomrader.

o bergrer fersk eng og strandengsareal beskyttet af naturbeskyttelsesloven. Horsens
Kommune har ikke naermere kendskab til disse naturomrader. Ved et vejprojekt gennem
omraderne, vil disse skulle kortlaegges og beskrives naermere. Det kan forventes, at der
ville skulle udlaegges erstatningsnatur, som erstatning for den natur, der inddrages til
vejanlaeg.

o Dbergrer et beskyttet sten- og jorddige. Ved et vejudlaeg vil der skulle meddeles dispensation
fra museumslovens § 29a, hvis en del af dette beskyttede sten-/jorddige skal nedleegges.

o forlgber gennem en arealfredning.

o gennemskaerer strandbeskyttelseslinjen. Der skal sgges om dispensation til anleeg af vej
gennem strandebeskyttelseslinjen hos Kystdirektoratet.
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ligger inden for kystneerhedszonen, som er en planlsegningszone, ikke en forbudszone. Der
bar stilles krav til udformning af vejudleeg og tilstadende arealer i forbindelse med
detailplanlaegning.

gennemskeerer jf. Kommuneplan 2013 omrader med naturbeskyttelsesinteresser. Ved
inddragelse af naturarealer, skal der jf. Kommuneplan 2013 udlaegges nye naturarealer,
erstatningsnatur, saledes at de samlede naturvaerdier fastholdes eller gges.
gennemskeerer flere steder lavbundsarealer. Jf. kommuneplan 2013 skal veje, indenfor
lavbundsarealer udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige
hydrologi i omradet ikke gar tabt.

ligger indenfor bevaringsveerdigt landskab jf. Kommuneplan 2013. Der bgr stilles krav til
udformning af vejudlaeg og tilstadende arealer i forbindelse med detailplanlaegning.
indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Retningslinjer i den
kommende kommuneplan angiver, at landskabshensyn tillaegges stor vaegt. Byggeri og
anleeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets geologiske
kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange
og landskabelige sammenhaenge ikke forringes.

skal tage hensyn til vandmiljget, sdledes at der ved detailplanlaegning ikke forringer
tilstanden i vandlgb, sger, Horsens Fjord og i grundvandet. Under forudseetning af, at der
tages hensyn til vandmiljaet, vil det ansggte ikke pavirke vandmiljaet.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader, bilag IV arter, seerligt

veerdifulde landskaber og vandrammedirektivet, mens linjefgringen har en negativ indvirkning pa §
3 omrader, beskyttende sten- og jorddiger, fredede omrader, strandbeskyttelseslinje,
naturbeskyttelsesinteresser, lavbundsareal samt seerligt geologiske interesseomrader. Disse
interessekonflikter kan handteres, hvis en realisering af omfartsvejen gnskes.

Klimasikring
Linjefaringen har en begraenset positiv indvirkning pa klimasikring.

Linjefaringen:

er ikke optimal med hensyn til klimatilpasning. Den bidrager kun i mindre grad til
klimatilpasning. Vejen kan maske pa sigt udnyttes til i mindre omfang at sikre mod
stormflod i sydbyen. Linjefgringen kan pa sigt bidrage til at etablere regnvandsbassin for
Dagnaes Beaek, men bidrager ikke til Bygholm A udfordringen. Sikring mod oversvgmmelse
fra stormflod og vandlgb kan handteres med diger og sluse- pumpelgsning alene og
forudseetter ikke en vej.

er ikke optimal, og bidrager kun i mindre grad til klimatilpasning. Vejen kan pa sigt udnyttes
til i mindre omfang at sikre mod stormflod i sydbyen. Der vil skulle etableres en separat
sluse- pumpelgsning henover bassinet ved sydhavnen. Linjefgringen kan bidrage til at
etablere regnvandsbassin for Dagnaes Baek, men bidrager ikke til Bygholm A udfordringen.
Sikring mod oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb kan handteres med diger og sluse-
pumpelgsning alene og forudseetter ikke en vej.

Indvirkning
Linjefaringen har en begraenset positiv indvirkning pa nedbgr og vandstigninger i forhold til

klimatilpasning.
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Anlaegsoverslag
Projektet er estimeret til: 130 mio. kr.

Vejstraekninger pa terreen udger ca. 60 % af de samlede anlaegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udgeres primaert af et bygvaerk i form af en dalbro over udlgbet af Bygholm A.

Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefgringen pavirker 19 ejendomme.
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Forslag 5 — Linjefgring Fjordparken-Ove Jensens Alle

Borgergruppen Bevar Klokkedal har angivet dette forslag som et alternativ til hovedforslaget.
Borgergruppen har pa opfglgende made preeciseret, at der gnskes en lgsning, hvor der ikke er
gennemkarende trafik pa Fjordparken.

Forleengelse af Fjordparkens stamvej til Ove Jensens Alle pa Horsens Havn. Linjefaringen forlgber
fra Bollervej via af den eksisterende del af Fjordparken og videre med en ny vejforbindelse pa
tvaers af Endelavevej, hvorefter den gar direkte over i Ove Jensens Alle og adgang til byen.

-

¢ ' ! .
Figur 6. Forslag 5 — Linjefaring Fjordparken-Ove Jensens Alle.

Trafik
Denne linjefgring udger en forbindelse fra Bollervej via Fjordparken og videre til midtbyen.
Linjefgringen er ca. 1,4 km lang.

Formalet med denne ringvejsforbindelse er at aflaste Bjerrevej og den vestlige del af Bollerve;j
samt skabe en direkte forbindelse fra Fjordparken og Hgjvangen til midtbyen.

Der er estimeret en trafikmaengde pa omfartsvejen mellem Fjordparken og Ove Jensens Alle pa
omkring 2.850 biler i dagnet. Trafikken pa denne vejstraekning er lavere end de gvrige
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vejforbindelser mellem Bollervej og havnen (forslag 1-4). Dette skyldes bl.a., at Endelavevej ikke er
tilsluttet den nye vejstraekning af hensyn til at den tunge trafik herfra ikke gnskes ledt op gennem
Fjordparken.

Omfartsvejen anvendes primeert af ture:
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bollervej
o mellem midtbyen og Fjordparken (beboere)

Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dagntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
omfartsvej mellem Fjordparken og Ove Jensens Alle at have falgende indflydelse pa de
omkringliggende veje i omradet:

ADT (gennemsnitlige trafik pr. dggn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med gendring

Vejstraekning aendringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkaervej) 14.790 17.576 15.031 -14%
Bjerrevej (syd for Strandkeervej) 9.784 11.906 11.544 -3%
Bollervej 11.603 12.405 9.289 -25%
Strandkeervej (gst for Terneve)j) 9.888 9.787 9.676 -1%
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 11.337 0%
Omfartsvej Syd — Etape 1 4.295 4,913 4.325 -12%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udgger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Trafikmaengden pa Bollervej og den sydlige del af Bjerrevej vil falde ved denne omfartsve;.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved etableringen af en omfartsvej mellem
Fjordparken og Ove Jensens Alle, er der gennemfgrt kapacitetsberegninger og optegning af det
nagdvendige vejudlaeg. Krydsene dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling
af trafikken i ar 2030 (ogsa i spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfart og de
gvrige infrastrukturprojekter fra Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i to kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:

o Bollervej/ Fjordparken - etablering af signalreguleret kryds med kanalisering

e Bijerrevej/ Strandkeervej / Bollervej - starre udbygning ngdvendig

Vejudleegget i forhold til de eksisterende kryds i de to naevnte kryds er angivet nedenfor.
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Bjerevej / Strndkaeej / Bollervej

Bollervej / Fjordparken

Med denne udformning aflastes Bollervej. Trafikken fra E45, Vejlevej og Bjerrevej vil ikke drage
nytte af omfartsvejen. Det betyder, at de belastede indfaldsveje fortsat vil vaere belastet.

Der vurderes et stgrre krydsningsbehov af omfartsvejen, da vejen er placeret midt i et
boligomrade. Boligomraderne planlaegges primzert for de lette trafikanter, hvor der skal veere
sikkert og trygt at faerdes. Med en omfartsvej gennem omradet vil det kreeve betydelige
foranstaltninger, der kan skabe de forngdne rammer for de mange lette trafikanter i omradet —
herunder skolebgrn. Omfartsvejen krydser desuden Bollerstien, hvor der skal sikres en sikker og
tryg krydsning for de lette trafikanter.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tilteenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgrende trafik. Omfartsvejen er ikke tilstraekkelig i
forhold til at flytte trafik fra de belastede indfaldsveje og rund om byen. Desuden er det mod den
generelle trafikplanlaegning at etablere forhold, der leder den gennemkgrende trafik gennem
boligomrader, hvor forholdene er pa de lette trafikanters praemisser.

Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det veere ngdvendigt at totalekspropriere 4 boliger
og 2 erhvervsejendomme, da bygningerne ligger inden for vejarealet samt erhverve areal fra 16
matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Seerligt udbygningen af krydset Bjerrevej / Strandkeervej /
Bollervej har indflydelse pa disse tal. Derudover skal der ogsa erhverves areal fra fritliggende
marker. | Bilag 1 er det illustreret, hvilke matrikler, der bliver bergrte af linjefaringen.

Yderste raekke af boliger i Fjordparken langs vejtracéet vil pavirkes fra vejtrafikstagj med
stgjniveauer over 58 dB, som er greenseveerdien for beboelse. | Bilag 2 er stgjniveauet fra trafikken
langs det nye vejanleeg angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set en negativ indflydelse pa trafikken.

Ren trafikalt imgdekommer denne lgsning ikke det fremkommelighedsproblem, der er og det vil
kun blive vaerre pa de sydlige indfaldsveje til Horsens. For at sikre en acceptabel afvikling af
trafikken ind langs seerligt Bjerrevej, vil denne linjefaring betyde, at der ligeledes skal udvides i
starre omfang i krydset Bjerrevej / Strandkaervej / Bollervej. Omfartsvejen sikrer ikke det gnskede
trafikmgnster i Horsens og aflaster ikke de straekninger, der er hardt belastet allerede i dag.
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Ved etablering af omfartsvejen vil det seerligt kraeve en ekspropriation i krydset med Bjerrevej /
Strandkeervej / Bollerve;.

Belastningen fra vejtrafikstgjen vil bade pavirke beboerne i Fjordparken, ligesom den ggede trafik
langs Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade vil fa niveauet fra vejtrafikstgjen til at stige.

Bymgnster og kulturmiljg
Linjefaringen har neutral indvirkning pa kulturmiljget, mens der er en stor negativ indvirkning pa
bymgnstret.

Linjefaringen:

e bringer ikke nye byudviklingsomrader i spil. Til gengaeld pavirker denne lgsning rigtig
mange Horsens borgere og deres boliger negativt med gget trafik og st@j. Desuden krydses
Bollerstien, som er en vigtig rekreativ stirute for omradets beboere.

e erikke i overensstemmelse med geeldende kommuneplan.

e Vil fA en meget negativ pavirkning af den visuelle oplevelse og ankomsten til Fjordparken,
som er et stort aeldre boligomrade i Horsens Syd.

Indvirkning
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa kulturmiljget. Til gengaeld vil linjefaringen veere til stor

belastning og gene for mange borgere bade i forhold til gget trafik og vejtrafikstg;.

Miljo
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa miljaet.

Linjefaringen:

e faringen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksopland.

e har en neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses
og forsinkes far udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m? vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefaringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer, er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa vi kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

e passerer tveers over Horsens Kommunes Deponeringsanleeg / Gammel Losseplads areal.
Arealerne er kortlagt efter jordforureningsloven pa henholdsvis vidensniveau 2. Alt
afheengig af vejens konstruktion kan der veere behov for en tilladelse efter
jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige virkninger pa overfladevand
og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse efter jordforureningslovens
88 skal sikre, at projektet kan gennemfares uden at forveerre miljgpavirkningen fra de
forureningskortlagte arealer. Hvis projektet kraever, at der skal flyttes jord veek fra kortlagte /
omradeklassificeret arealer skal flytningen anmeldes til kommune.
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Indvirkning
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa miljget, da den forringer anvendelsen og

tilgaengeligheden til deponiet, da vejens forlgb gennemskaerer omradet. Deponiet pa Horsens
Havn er det eneste i lokalomradet, og det vurderes umiddelbart sveert og omkostningstungt at finde
et erstatningsareal dertil. Seerligt inden for kommunens egne greenser vurderes det som en
udfordring at finde et erstatningsareal til deponiet.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af omfartsvejen. En realisering af omfartsvejen kan kreeve en tilladelse efter
jordforureningsloven og det skal synliggeres, at projektet ikke forvaerrer miljgpavirkningen, men har
ingen indvirkning pa om projektet realiseres.

Natur
Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefaringen:

e berarer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
er beliggende mere end 6 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.

e gennemlgber ikke et omrade med et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter,
hvad Horsens Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i
omradet lever faglgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhang bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefgringen gennemskaerer ikke vandlgb, som vurderes egnede til
odderen. Det vurderes derfor, at den foreslaede linjefaring ikke vil pavirke odderen
negativt, idet odderen bevaeger sig langs vandveje i det abne land.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved den anlagte linjestraekning.
Derfor vil der stor vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefaring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der i
forbindelse med vejprojektet evt. skal feeldes eeldre treeer med revner og spraekker,
hvor flagermus kan yngle- eller raste. Horsens By er dog preeget af omrader med
eeldre treeer, der kan anvendes som yngle- og rastesteder. Derfor vurderes
linjefaringen ikke at kunne pavirke en eventuel bestand af flagermus negativt, da
der vil veere alternative traeer i omradet, som eventuelle arter af flagermus kan
bruge til yngle- og rasteomrader.

o bergrer fersk eng og strandengsareal beskyttet af naturbeskyttelsesloven. Horsens
Kommune har ikke neermere kendskab til disse naturomrader. Ved et vejprojekt gennem
omraderne, vil disse skulle kortleegges og beskrives naermere. Det kan forventes, at der
ville skulle udlaegges erstatningsnatur, som erstatning for den natur, der inddrages til
vejanlaeg.

e vil krydse et fredet omrade ved Bollerstien.
gennemskeerer strandbeskyttelseslinjen. Der skal sgges om dispensation til anleeg af vej
gennem strandebeskyttelseslinjen hos Kystdirektoratet.

o ligger inden for kystnaerhedszonen, som er en planlaegningszone, ikke en forbudszone. Der
bar stilles krav til udformning af vejudlaeg og tilstedende arealer i forbindelse med
detailplanlaegning og med en god tilpasning til byrummet gennem Fjordparken.

e gennemskeerer jf. Kommuneplan 2013 omrader med naturbeskyttelsesinteresser. Ved
inddragelse af naturarealer, skal der jf. Kommuneplan 2013 udlaegges nye naturarealer,
erstatningsnatur, saledes at de samlede naturveerdier fastholdes eller gges.
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e gennemskeerer flere steder lavbundsarealer. Jf. kommuneplan 2013 skal veje, indenfor
lavbundsarealer udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige
hydrologi i omradet ikke gar tabt.

o ligger indenfor bevaringsveerdigt landskab jf. Kommuneplan 2013. Der bgr stilles krav til
udformning af vejudleeg og tilstadende arealer i forbindelse med detailplanlaegning.

¢ ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Retningslinjer
i den kommende kommuneplan angiver, at landskabshensyn tilleegges stor veegt. Byggeri
0g anlaeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets geologiske
kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange
og landskabelige sammenheenge ikke forringes.

e skal tage hensyn til vandmiljget, saledes at der ved detailplanlaegning ikke forringer
tilstanden i vandlgb, sger, Horsens Fjord og i grundvandet. Under forudseetning af, at der
tages hensyn til vandmiljaet, vil det ansggte ikke pavirke vandmiljget.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader, bilag IV arter, seerligt

veerdifulde landskaber og vandrammedirektivet, mens linjefaringen har en negativ indvirkning pa §
3 omrader, beskyttende sten- og jorddiger, fredede omrader, strandbeskyttelseslinje,
naturbeskyttelsesinteresser, lavbundsareal samt seerligt geologiske interesseomrader. Disse
interessekonflikter kan handteres, hvis en realisering af omfartsvejen gnskes.

Klimasikring
Linjefaringen har en begraenset positiv indvirkning pa klimasikring.

Linjefaringen:

e er sandsynligvis en brugbar Igsning i forhold til klimatilpasning, hvor den kan bidrage til
udfordringer mod stormflod og regnvand ved bade Bygholm A og Dagnaes Baek. Man skall
veere opmaerksom pa, at fyldtider for bassinerne bliver markant hurtigere jo teettere vejen
ligger pa byen, grundet mindre bassiner. Det vil betyde, at beredskab skal agere hurtigt og
at pumper alene skal handtere vandet fra vandlgb og regnvand. Det vurderes som en
mindre robust lgsning, men dog anvendt i andre byer. Finansieringsmodellen med SAMN
Forsyning kan maske blive udfordret. Sikring mod oversvemmelse fra stormflod og vandigb
kan handteres med diger og sluse- pumpelgsning alene og forudseetter ikke en vej.

e er sandsynligvis en brugbar Igsning, der kan bidrage til klimatilpasning for udfordringer mod
stormflod og regnvand ved bade Bygholm A og Dagnaes Baek. Man skal vaere opmaerksom
pa, at fyldtider for bassinerne bliver staerkt nedsat jo teettere den kommer pa byen, grundet
det mindre volumen pa bassinerne. Det vil betyde, at pumper alene skal handtere vandet
fra vandlgb og regnvand. Det vurderes som en mindre robust lgsning, men dog anvendt i
andre byer. Finansieringsmodellen med SAMN Forsyning kan maske blive udfordret.
Sikring mod oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb kan handteres med diger og sluse-
pumpelgsning alene og forudseetter ikke en vej.

Indvirkning
Linjefaringen har en begraenset positiv indvirkning pa nedbgr og vandstigninger i forhold til
klimatilpasning.
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Anlaegsoverslag
Projektet er estimeret til: 120 mio. kr.

Vejstraekninger pa terreen udger ca. 50 % af de samlede anlaegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udgeres primaert af et bygvaerk i form af en dalbro over udlgbet af Bygholm A.

Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefgringen pavirker 22 ejendomme.
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Forslag 6 — Linjefgring Hoegh Guldbergs Gade
Forslaget er fra Borgergruppen Bevar Klokkedal samt et alternativ, som Venstres byradsgruppe
gnskes undersggt.

Der etableres en udbygning og skabes forbedring af fremkommeligheden pa Hgegh Guldbergs
Gade og Bjerrevej. Udbygningen omfatter en udvidelse fra to til fire spor pa streekningen og en
opgradering til 60 km/t pa straekningen, samt udbygning af kryds og sidevejstilslutningerne
reduceres til f kryds.

PR - /) : { =
Figur 7. Forslag 6 — Linjefaring Hoegh Guldbergs Gade.

Trafik
Denne linjefgring udgger en opgradering af Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade. Straekningen er
ca. 1,3 km lang.

Formalet med dette forslag er at forbedre kapaciteten og fremkommeligheden pa straekningen inkl.
de forngdne krydsudbygninger som alternativ til en forleengelse af en omfartsvej syd om Horsens.
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Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dggntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
opgradering at have fglgende indflydelse p& de omkringliggende veje i omradet:

ADT (gennemsnitlige trafik pr. degn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med eendring

Vejstreekning a&ndringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkeervej) 14.790 17.576 20.466 16 %
Bjerrevej (syd for Strandkaerve)) 9.784 11.906 12.213 3%
Bollervej 11.603 12.405 12.405 0%
Strandkeervej (gst for Ternevej) 9.888 9.787 11.054 13 %
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 11.680 3%
Omfartsve] Syd — Etape 1 4.295 4.913 4.438 -10%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Idet trafikken ikke far alternativer til deres ruter vil de forblive pa det eksisterende vejnet. Det
betyder ogsa, at trafikken pa samtlige veje vil stige i takt med den generelle trafikstigning i
Horsens.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved opgradering af Bjerrevej og Hgegh Guldbergs
Gade, er der gennemfgrt kapacitetsberegninger og optegning af det ngdvendige vejudlaeg.
Krydsene dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling af trafikken i ar 2030
(ogsa i spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfart og de gvrige
infrastrukturprojekter fra Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i to kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:
o Bjerrevej / Strandkaervej / Bollervej - starre udbygning ngdvendig
e Bjerrevej / Frivangsalle / Ny Ternevej - etablering af nyt signalreguleret kryds med
kanalisering

Derudover anleegges eller opgraderes falgende straekninger:
e Bjerrevej (nord for Strandkaervej) = udvidelse fra to til fire spor
e Hgegh Guldbergs Gade - udvidelse fra to til fire spor
e Ny Ternevej > ny 2-sporet vejforbindelse mellem Ternevej og Bjerrevej

Vejudlaegget i forhold til de eksisterende kryds i de to naevnte kryds er angivet nedenfor.
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Bjerevej / Standkaervej/ BoIIrvej Bjerrevej / Frivag / Ny Ternevej
Med denne udformning aflastes det eksisterende vejnet ikke. | stedet opgraderes det. Det betyder,
at de belastede indfaldsveje fortsat vil veere belastet og forslaget er ikke fremtidssikret i samme
grad, som ved etablering af en alternativ rute. Seerligt vil Bjerrevej kraeve en udbygning til 4 spor
for at trafikken kan afvikles pa et acceptabelt niveau. Som afledt konsekvens af Bjerrevejs
udvidelse vil der af bade trafiksikkerhedsmaessige og afviklingsmaessige grunde veere behov for at
samle hele boligomradet ved Frivangsalle i kun en udkgrsel til Bjerrevej og samtidig koble det
sammen med en ny vej pa den vestlige side af Bjerrevej, der samler trafikken fra Sognegardsve;j

0g Sportsvaenget i et samlet kryds.

Der vurderes et stgrre krydsningsbehov af vejstreekningen, da vejen er placeret i byzonen med
trafikgenerende eerinder pa begge sider af vejen. Der skal sikres krydsningsfaciliteter i det omfang
det vurderes ngdvendigt.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tilteenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgrende trafik.

En opgradering af Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade vil kunne afvikle trafikken pa et acceptabelt
niveau i 2030, men Igsningen vil ikke veere fremtidssikret efter 2030. Desuden vil krydsene have et
stort vejudleeg, der vil vaere pa bekostning af trafiksikkerheden og trygheden for de lette trafikanter
i krydsene. Det vurderes som en stor investering for at forbedre fremkommeligheden uden at
skabe en fremtidssikret lgsning, der raekker lsengere ud i fremtiden.

Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det veere ngdvendigt at totalekspropriere 13
boliger og 4 erhvervsejendomme, da bygningerne ligger inden for vejarealet samt erhverve areal
fra 75 matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Det hgje antal skyldes isaer udvidelsen af Bjerrevej
fra to til fire spor. | Bilag 1 er det illustreret, hvilke matrikler, der bliver bergrte af linjefaringen.

Belastningen fra vejtrafikstgjen vil pavirke beboerne langs hele Bjerrevej, hvor stgjniveauet vil stige

og ligger markant over stgjniveaugraensen pa 58 dB for beboelse. | Bilag 2 er stgjniveauet fra
trafikken langs det nye vejanlaeg angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set en negativ indflydelse pa trafikken.
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Ren trafikalt imgdekommer denne Igsning det fremkommelighedsproblem, der er frem til 2030.
Den brede vej gennem Horsens og de omfangsrige kryds er ikke hensigtsmaessige, nar der ogsa
er lette trafikanter med et krydsningsbehov pa streekningen.

Nar kapacitetsgreensen nas ved denne lgsning, vil den naeste effektive udvidelsesmulighed vaere
en forleengelse af den eksisterende omfartsvej og frem til havnen.

En opgradering af Bjerrevej vil kraeve ekspropriation af mange matrikler for de mange boliger, der
ligger langs straekningen.

Vejtrafikstajen vil veere til stor gene for beboerne langs Bjerrevej.

Bymganster og kulturmiljg
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa bade bymgnstret og kulturmiljget.

Linjefaringen:

e har en negativ indvirkning pa kulturmiljget. En udvidelse af vejen vil komme i bergring med
Fjordfront-byggeri langs Bjerrevej og vil pavirke dette kulturmiljg negativt.

e Vil pavirke muligheden for byforteetning negativt pga. den ggede trafikstgj, som vil fglge en
gget trafik.

e 0g udvidelsen af Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade er ikke i overensstemmelse med
geeldende kommuneplan.

e Vil pavirke det visuelle miljg for mange borgere. En udvidelse af en i forvejen trafikeret vej
gennem et taet bebygget omrade er ikke i trad med byudviklingen.

Indvirkning
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa bade bymanstret og kulturmiljget. En udvidelse af

Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade til 4 spor er i modstrid med byudviklingen, haemmer
byforteetning og kommer i bergring med Fjordfront-byggeriet.

Miljo
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa miljzet.

Linjefaringen:

e faringen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksopland.

e har en neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses
og forsinkes far udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m® vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefgringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer, er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa vi kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.
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har en mindre del (arealet omkring Dagnaes Beek), der er kortlagt efter jordforureningsloven
pa vidensniveau 2. Alt afheengig af vejens konstruktion pa den kortlagte straekning kan der
vaere behov for en tilladelse efter jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige
virkninger pa overfladevand og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse
efter jordforureningslovens 88 skal sikre, at projektet kan gennemfgres uden at forveerre
miljgpavirkningen fra de forureningskortlagte arealer. Linjefaringen falger i gvrigt Haegh
Guldbergs Gade og Bjerrevej, som i dag er vejareal. Dette betyder, at jordflytning veek fra
arealet skal anmeldes til kommune.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen miljgpavirkninger, der far indvirkning pa projektets realisering.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af projektet.

Natur

Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefaringen:

berarer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
er beliggende mere end 6 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.

gennemlgber ikke et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter, hvad Horsens
Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i omradet lever
folgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhaeng bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefgringen gennemskeerer Dagnaes Beek, hvor det ikke kan udelukkes, at
der forekommer oddere. Det vurderes, at den foreslaede linjefaring ikke vil pavirke
odderen negativt under forudseetning af, at der ved Hgegh Guldbergs Gade ved
Dagnaes Baek etableres en velfungerende passage for oddere.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved den anlagte linjestraekning.
Derfor vil der stor vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefgring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der i
forbindelse med vejprojektet evt. skal feeldes seldre treeer med revner og spraekker,
hvor flagermus kan yngle- eller raste. Horsens By er dog preeget af omrader med
eeldre treeer, der kan anvendes som yngle- og rastesteder. Derfor vurderes
linjefaringen ikke at kunne pavirke en eventuel bestand af flagermus negativt, da
der vil veere alternative traeer i omradet, som eventuelle arter af flagermus kan
bruge til yngle- og rasteomrader.

forlgber langs med veeldeng umiddelbart gst for Heegh Guldbergs Gade, nord for Dagnaes
Strandvej. Ved udvidelse af Hgegh Guldbergs Gade skal der tages hensyn til den § 3
beskyttede eng og vejanleegget skal anleegges udenfor den § beskyttede eng. Hvis der
inddrages eng til vejprojektet vil der skulle udlaegges erstatningsnatur.

ligger inden for den kystnaere del af byzonen. Da omradet ligger i eksisterende bymaessig
bebyggelse og ikke kan ses fra kysten, vurderes det, at planlaegningen ikke vil pavirke
kystlandskabet negativt.

forlgber langs med potentiel gkologisk forbindelse. Hvis forbindelsen bergres skal det, jf.
kommuneplanen vurderes, om det er ngdvendigt at etablere faunapassager. Ved en
endelig beslutning om linjefaring vil potentialet i de udlagte gkologiske forbindelser skulle
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vurderes naermere, og i denne vurdering, vil behovet for udleeg af faunapassager blive
vurderet.

o forlgber langs med potentielt naturbeskyttelsesinteresser vedtaget i Kommuneplan 2013.
Ved udleeg skal det vurderes, hvorvidt omradet med potentielle naturbeskyttelsesinteresser
forringer de eksisterende naturomrader. Her vil der evt. skulle stilles krav om
faunapassager og erstatningsnatur.

e lgber langs med omrade udlagt til naturbeskyttelsesinteresser, jf. Kommuneplan 2013
omrader med naturbeskyttelsesinteresser. Ved inddragelse af naturarealer skal der
udlaegges nye naturarealer, erstatningsnatur, saledes at de samlede naturvaerdier
fastholdes eller gges.

e gennemskaerer lavbundsareal. Jf. Kommuneplan 2013 skal veje, indenfor lavbundsarealer
udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige hydrologi i omradet ikke
gar tabt.

¢ ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Retningslinjer
i den kommende kommuneplan angiver, at landskabshensyn tilleegges stor veegt. Byggeri
0g anlaeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets geologiske
kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange
og landskabelige sammenhaenge ikke forringes.

e skal tage hensyn til vandmiljget, saledes at der ved detailplanlaegning ikke forringer
tilstanden i vandlgb, sger, Horsens Fjord og i grundvandet. Under forudseetning af, at der
tages hensyn til vandmiljaget, vil det ansgagte ikke pavirke vandmiljget.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader, kystnaerhedszonen og

seerligt geologiske interesseomrader og vandrammedirektivet. Det samme ggr sig geeldende for
bilag IV arter, hvis der etableres en velfungerende passage ved Dagnaes Beek.

Derimod har linjefgringen en negativ indvirkning pa 8§ 3 omrader, potentielle gkologiske
forbindelser, potentielle naturbeskyttelsesinteresser, naturbeskyttelsesinteresser, lavbundsarealer.

De gkologiske forbindelser kraever, at der etableres ngdvendige faunapassager.

Klimasikring
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa klimasikring.

Linjefaringen:

e Vejens placering i sig selv lsegger ikke op til merveerdi i form af klimatilpasning mod
oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb. Ved etablering af vej bar det altid indga i
undersggelserne om vejen kan udnyttes som skybrudsvej. En meget trafikeret vej er dog
ikke velegnet.

Indvirkning
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa nedbgr og vandstigninger i forhold til klimatilpasning.

Anlaegsoverslag
Projektet er estimeret til: 90 mio. kr.

Vejstraekninger pa terreen udgar ca. 80 % af de samlede anlaegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udgares primeert af et bygveerk i form af en udskiftning af bro over Dagnaes Baek.

Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefgringen pavirker 92 ejendomme.
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Forslag 7 — Linjefgring Ternevej-Hgegh Guldbergs Gade
Borgergruppen Bevar Klokkedal har angivet dette forslag som et alternativ til hovedforslaget.

Ny vejforbindelse mellem Ternevej og Hgegh Guldbergs Gade. Ternvej fgres fra syd direkte over i
Hgegh Guldbergs Gade. Bjerrevej fra syd kobles pa vejen som sekundzert ben i et nyt
signalreguleret kryds.

Trafik

Denne linjefgring danner en kobling mellem Ternevej og Bjerrevej, hvor Ternevej bliver den
primeere vej mod byen. Den samlede vejstreekning der opgraderes inkl. Bjerrevej er 2,0 km lang.

Formalet med den nye vejforbindelse er at give borgere i det sydlige Horsens en mere direkte
vejforbindelse til midtbyen samt lede trafikken fra Strandkaervej til midtbyen uden om det staerkt
belastede kryds ved Strandkeervej / Bollervej / Bjerrevej.

Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dggntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
opgradering at have fglgende indflydelse p& de omkringliggende veje i omradet:
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ADT (gennemsnitlige trafik pr. degn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med aendring

Vejstreekning andringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkeervej) 14.790 17.576 15.036 -14%
Bjerrevej (syd for Strandkeervej) 9.784 11.906 10.699 -10%
Bollervej 11.603 12.405 12.405 0%
Strandkaervej (gst for Ternevej) 9.888 9.787 10.334 6 %
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 12.449 10 %
Omfartsve] Syd — Etape 1 4.295 4.913 3.990 -19%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og

byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Idet trafikken ikke far alternativer til deres ruter vil de forblive pa det eksisterende vejnet. Det
betyder ogsa, at trafikken pa samtlige veje vil stige i takt med den generelle trafikstigning i
Horsens. Pa Terneve;j stiger trafikken fra omkring 5.200 biler i dggnet til 7.950 biler i dagnet.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved en ny primeer vejadgang ind til midtbyen, er
der gennemfgart kapacitetsberegninger og optegning af det ngdvendige vejudleeg. Krydsene
dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling af trafikken i ar 2030 (ogsa i
spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfart og de @vrige infrastrukturprojekter fra

Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i tre kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:
¢ Ny Ternevej/ Bjerrevej > etablering af en stort signalregulereret kryds med kanalisering
e Strandkeervej / Ternevej - starre udbygning ngdvendig
o Bjerrevej / Strandkaervej / Bollervej - starre udbygning ngdvendig

Derudover anlaegges eller opgraderes fglgende streekninger:
e Bjerrevej (nord for Strandkaervej) = udvidelse fra to til fire spor
o Hgegh Guldbergs Gade - udvidelse fra to til fire spor
e Ny Ternevej > ny 2-sporet vejforbindelse mellem Ternevej og Hgegh Guldbergs Gade

Vejudlaegget i forhold til de eksisterende kryds i de tre neevnte kryds er angivet nedenfor.
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Strndkaervej | Ternevej

Ny Ternevej / Bjerrevej

Med denne udformning aflastes det eksisterende vejnet ikke, men trafikflowet flyttes i nogen grad.
En opgradering af Ternevej til en indfaldsvej med Bjerrevej som sekundeaervej i krydsningspunktet
vil give nogle afledte konsekvenser. Flere kryds skal udbygges og bade Bjerrevej og Hgegh
Guldbergs Gade skal opgraderes til 4 spor, for at trafikken kan afvikles pa et acceptabelt niveau.

En opgradering af indfaldsvejene kan sikre en acceptabel afvikling af trafikken, men indfaldsvejene
vil fortsat veere belastede og samtidig er forslaget er ikke fremtidssikret i samme grad, som ved
etablering af en alternativ rute. Saerligt vil Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade kraeve en
udbygning til 4 spor, for at trafikken kan afvikles pa et acceptabelt niveau. Som afledt konsekvens
af Bjerrevejs udvidelse vil der af bade trafiksikkerhedsmaessige og afviklingsmaessige grunde veaere
behov for at samle hele boligomradet ved Frivangsalle i kun en udkarsel til Bjerrevej og samtidig
kun tillade hgjre ind og hgjre ud fra boligomradet.

Der vurderes et starre krydsningsbehov af vejstraekningen, da vejen er placeret i byzonen med

trafikgenerende aerinder pa begge sider af vejen. Der skal sikres krydsningsfaciliteter i det omfang
det vurderes ngdvendigt.
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Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tilteenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgrende trafik. En opgradering af Ternevej,
Bjerrevej og Heegh Guldbergs Gade vil kunne afvikle trafikken pa et acceptabelt niveau i 2030,
men Igsningen vil ikke veere fremtidssikret efter 2030. Desuden vil krydsene have et stort
vejudlaeg, der vil vaere pa bekostning af trafiksikkerheden og trygheden for de lette trafikanter i
krydsene. Det vurderes som en stor investering for at forbedre fremkommeligheden uden at skabe
en fremtidssikret lgsning, der reekker leengere ud i fremtiden. Forslaget skaber umiddelbart ikke det
naturlige og oplagte trafikflow ind til midtbyen samtidig med, at den kraever opgradering af bade
Bjerrevej og Hagegh Guldbergs Gade.

Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det veere ngdvendigt at totalekspropriere 16
boliger og 7 erhvervsejendomme da bygningerne ligger inden for vejarealet samt erhverve areal fra
75 matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Seerligt det nye kryds Ny Ternvej / Bjerrevej / Haegh
Guldbergs Gade har stor indvirkning pa antallet af totalekspropriationer. | Bilag 1 er det illustreret,
hvilke matrikler, der bliver bergrte af linjefaringen.

Den store trafikstigning i omradet omkring Ternevej, Strandkeervej, Bjerrevej og Haegh Guldbergs
Gade vil stgjbelaste en stor del af boligerne langs vejstraekningerne med et stgjniveau over 58 dB,
som er graenseveerdien for boliger. | Bilag 2 er stgjniveauet fra trafikken langs det nye vejanleeg
angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set en negativ indflydelse pa trafikken.

Ren trafikalt imgdekommer denne Igsning det fremkommelighedsproblem, der er frem til 2030.
Den brede vej gennem Horsens og de omfangsrige kryds er ikke hensigtsmaessige, nar der ogsa
er lette trafikanter med et krydsningsbehov pa straekningen.

Lasninger flytter rundt pa trafikflowet mellem Bjerrevej og Ternevej uden at skabe en synlig gevinst
for trafikafviklingen.

Nar kapacitetsgreensen nas ved denne Igsning, vil den naeste effektive udvidelsesmulighed vaere
en forleengelse af den eksisterende omfartsvej og frem til havnen.

En opgradering af bade Bjerrevej vil kraeve ekspropriation af mange matrikler for de mange boliger,
der ligger langs straekningen.

Boliger langs Ternevej, Strandkaervej, Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade vil blive stgjbelaste
med mere end 58 dB, som er graenseveerdien for boliger.

Bymgnster og kulturmiljg
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa bade bymanstret, mens den ikke pavirker kulturmiljget.

Linjefaringen:

o gennemskeerer og gdeleegger Dagnees-Baekkelunds eneste offentlige rekreative grgnne
omrade, vil blive gdelagt og gennemskaret. Bade atletikstadion og diverse boldbaner ved
Dagnees Hallen vil skulle nedlzegges. Omradet benyttes desuden af Dagnaesskolen, som
ikke har andre graesarealer i naerheden.

e strider mod arealreservationerne i Kommuneplan 2013.

vil have en negativ visuel pavirkning af bydelen. Samtidig vil bydelens eneste grenne
samlingssted forsvinde.
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Indvirkning
Linjefaringen har en negativ indvirkning pa bymgnstret og nedleegger grenne omrader i byen.

Desuden strider linjefaringen imod kommuneplanen.

Milje

Linjefaringen har en neutral indvirkning pa miljaet.

Linjefaringen:

far ingen indflydelse pa grundvandet.

ligger pa dele af straekningen indenfor indvindingsoplandet til Baekkelund Vandvaerk, men
vurderes ikke at medfgre en pavirkning af grundvandet i omradet.

har en neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses
og forsinkes far udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m® vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefgringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa de kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

har en mindre del (arealet omkring Dagnaes Baek), der er kortlagt efter jordforureningsloven
pa vidensniveau 2. Alt afheengig af vejens konstruktion pa den kortlagte streekning kan der
veere behov for en tilladelse efter jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige
virkninger pa overfladevand og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse
efter jordforureningslovens 88 skal sikre, at projektet kan gennemfares uden at forveerre
miljgpavirkningen fra de forureningskortlagte arealer. Linjefgringen falger i gvrigt
eksisterende vejareal lang Hgegh Guldbergs Gade, Bjerrevej og Ternevej. Dette betyder, at
jordflytning veek fra arealet skal anmeldes til kommune.

Indvirkning
Linjefgringen har ingen miljgpavirkninger, der far indvirkning pa projektets realisering.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af linjefaringen.

Natur

Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefaringen:

bergrer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
er beliggende mere end 6 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.
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e gennemlgber ikke et omrade med et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter,
hvad Horsens Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i
omradet lever fglgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhaeng bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefgringen gennemskeerer Dagnaes Beek, hvor det ikke kan udelukkes, at
der forekommer odder. Under forudseetning af, at der etableres en velfungerende
faunapassage for odder ved udvidelse af Hgegh Guldbergs Gade ved Dagnaes
Beek, vurderes det, at den foreslaede linjefaring ikke vil pavirke odderen negativt.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved den anlagte linjestreekning.
Derfor vil der stor vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefgring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der i
forbindelse med vejprojektet evt. skal feeldes eeldre treeer med revner og spraekker,
hvor flagermus kan yngle- eller raste. Horsens By er dog preeget af omrader med
eeldre treeer, der kan anvendes som yngle- og rastesteder. Derfor vurderes
linjeferingen ikke at kunne pavirke en eventuel bestand af flagermus negativt, da
der vil veere alternative treeer i omradet, som eventuelle arter af flagermus kan
bruge til yngle- og rasteomrader.

o forlgber langs med veeldeng umiddelbart vest for Hgegh Guldbergs Gade, nord for Dagnaes
Strandvej. Ved udvidelse af Hgegh Guldbergs Gade, skal der tages hensyn til den § 3
beskyttede eng, og vejanleegget skal anleegges udenfor den § beskyttede eng. Hvis der
inddrages eng til vejprojektet, vil der skulle udlsegges erstatningsnatur.

o forlgber langs med potentiel gkologisk forbindelse. Hvis den potentielle gkologiske
forbindelsen bergres, skal det, jf. kommuneplanen vurderes, om det er ngdvendigt at
etablere faunapassager. Ved en endelig beslutning om linjefaring vil potentialet i de udlagte
potentielle gkologiske forbindelser derfor skulle vurderes naermere, og i denne vurdering, vil
behovet for udleeg af faunapassager blive vurderet.

o forlgber langs med potentielt naturbeskyttelsesinteresser vedtaget i Kommuneplan 2013.
Ved udleeg vil det skulle vurderes, hvorvidt omradet med potentielle
naturbeskyttelsesinteresser forringer de eksisterende naturomrader. Her vil der evt. skulle
stilles krav om faunapassager og erstatningsnatur.

o forlgber langs med omrade udlagt til naturbeskyttelsesinteresser, jf. Kommuneplan 2013
omrader med naturbeskyttelsesinteresser. Ved inddragelse af naturarealer skal der
udleegges nye naturarealer, erstatningsnatur, saledes at de samlede naturvaerdier
fastholdes eller gges.

o gennemskeerer lavbundsareal. Jf. Kommuneplan 2013 skal veje, indenfor lavbundsarealer
udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige hydrologi i omradet ikke
gar tabt.

¢ ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Men i byzone
og vil ikke have negativ indvirkning pa terreenformer.

e Skal der tages hensyn til vandmiljget, saledes at der ved detailplanleegning ikke forringer
tilstanden i vandlgb, sger, Horsens Fjord og i grundvandet. Under forudseetning af, at der
tages hensyn til vandmiljget, vil det ansgagte ikke pavirke vandmiljget.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader, kystnaerhedszonen, szerligt

geologiske interesseomrader og vandrammedirektivet. Det samme gar sig geeldende for bilag IV
arter, hvis der etableres en velfungerende passage ved Dagnaes Beek.

Derimod har linjefgringen en negativ indvirkning pa 8 3 omrader, potentielle gkologiske

forbindelser, potentielle naturbeskyttelsesinteresser, naturbeskyttelsesinteresser og
lavbundsarealer.
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De gkologiske forbindelser kreever, at der etableres ngdvendige faunapassager.

Klimasikring
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa klimasikring.

Linjefgringen:

e er placeret, hvor den i sig selv ikke laegger ikke op til merveerdi i form af klimatilpasning
mod oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen indvirkning p& klimasikring.

Anlaegsoverslag
Projektet er estimeret til: 110 mio. kr.

Vejstraekninger pa terraen udger ca. 85 % af de samlede anlaegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udggres primeert af et bygveerk i form af en udskiftning af bro over Dagnaes Baek.

Anlzegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefaringen pavirker 98 ejendomme.
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Forslag 8 — Linjefgring Niels Gyldings Gade
Borgergruppen Bevar Klokkedal har angivet dette forslag som et alternativ til hovedforslaget.

Niels Gyldings Gade lsegges i en tunnel mellem Sgnderbrogade og Holmboes Alle.

L. 1

igu 9. Forslag 8 — Linjefgring Niels Gyldings Gade.

Trafik
For denne linjefgring laegges ca. 450 m af Niels Gyldings Gade ned i en tunnel suppleret med 255
m ramper.

Formalet med dette projektet er at forbedre sammenhaengen i byen, sa midtbyen bindes sammen
med det nye bolig-/butiksomrade syd for Niels Gyldings Gade.

Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dggntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
opgradering at have fglgende indflydelse p& de omkringliggende veje i omradet:
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ADT (gennemsnitlige trafik pr. degn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med aendring

Vejstreekning andringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkeervej) 14.790 17.576 17.885 2%
Bjerrevej (syd for Strandkeervej) 9.784 11.906 11.695 -2%
Bollervej 11.603 12.405 12.405 0%
Strandkaervej (gst for Ternevej) 9.888 9.787 9.988 2%
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 11.755 4%
Omfartsvej Syd — Etape 1 4.295 4.913 4.224 -14%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Idet der ikke sker en reel andring af vejnettet, vil det ikke blive aflastet. Trafikken vil stige pa det
eksisterende vejnet i takt med byudviklingen og trafikanterne far ikke alternativer til deres ruter.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i det kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:
e Hgegh Guldbergs Gade / Ove Jensens Alle > meget stor udbygning

Med denne udformning aflastes det eksisterende vejnet ikke. | stedet belastes det yderligere og
der kan forventes sammenbrud i trafikken.

De belastede indfaldsveje vil fortsat vaere belastet og kapacitetsgraensen overskrides. Seerligt vil
Bjerrevej og Heegh Guldbergs Gade kraeve en udbygning til 4 spor, for at trafikken kan afvikles pa
et acceptabelt niveau.

Der vurderes et stagrre krydsningsbehov af vejstraekningen, da vejen er placeret i byzonen med
trafikgenerende eerinder pa begge sider af vejen. Der skal sikres krydsningsfaciliteter i det omfang
det vurderes ngdvendigt.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkarende trafik ikke er tilteenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkarende trafik. Dette forslag imgdekommer ikke
de fremkommelighedsudfordringer og den byudvikling, der er i Horsens.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set en negativ indflydelse pa trafikken.

Ren trafikalt imadekommer denne lgsning ikke det fremkommelighedsproblem Horsens star
overfor allerede i dag.

En opgradering af bade Bjerrevej og Haegh Guldbergs Gade for konsekvenser for de mange
boliger, der ligger langs straekningen.
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Bymganster og kulturmiljg
Linjefaringen har en positiv indvirkning pa bymgnstret, mens den ikke pavirker kulturmiljget.

Linjefagringen:
e giver nye byforteetningsmuligheder og giver mulighed for at sikre en bedre sammenhaeng
mellem midtbyen, Bygholm A og de store byomrader mod syd.
e gennemlgber et omrade, hvor der er en igangveerende planleegning i proces for hele
omradet.
¢ vil have en positiv visuel pavirkning af et stort byomrade, hvor der vil skabes bedre
mulighed for at sikre visuel sammenhaeng nord og syd for Bygholm A.

Indvirkning
Linjefaringen har en positiv indvirkning pa bymgnstret.

Miljz
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa miljget.

Linjefaringen:

e faringen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksoplandet.

e har en neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses
og forsinkes far udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m? vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefgringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa de kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

e passere tveers gennem vejareal og arealer der er kortlagt efter jordforureningsloven pa
henholdsvis vidensniveau 1 og 2. Alt afhaengig af tunens konstruktion kan der veere behov
for en tilladelse efter jordforureningslovens §8 i forhold til eventuelle skadelige virkninger pa
overfladevand og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse efter
jordforureningslovens 88 skal sikre, at projektet kan gennemfares uden at forveerre
miljgpavirkningen fra de forureningskortlagte arealer. Hvis projektet kraever, at der skal
flyttes jord veek fra kortlagte/omradeklassificeret arealer skal flytningen anmeldes til
kommune.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen miljgpavirkninger, der far indvirkning pa projektets realisering.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa

udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af projektet.
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Natur
Linjefaringen har en begreenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefagringen:

o bergrer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
er beliggende mere end 6 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.

e gennemlgber ikke et omrade med et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter,
hvad Horsens Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i
omradet lever fglgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhaeng bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Eventuelle oddere i Bygholm A vil blive pévirket i anlaegsfasen, men ellers
vurderes odderen ikke at blive pavirket af en vejtunnel. Der er mange alternative
omréder i og langs Bygholm A, hvor odderen kan yngle- og raste i anlaegsperioden,
og derfor vurderes konstruktionen ikke at have en negativ indflydelse pa bestanden
af oddere i og omkring Horsens By.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved den anlagte linjestraekning.
Derfor vil der stor vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefgring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der i
forbindelse med vejprojektet evt. skal feeldes seldre treeer med revner og spraekker,
hvor flagermus kan yngle- eller raste. Horsens By er dog preeget af omrader med
eeldre treeer, der kan anvendes som yngle- og rastesteder. Derfor vurderes
linjeferingen ikke at kunne pavirke en eventuel bestand af flagermus negativt, da
der vil veere alternative treeer i omradet, som eventuelle arter af flagermus kan
bruge til yngle- og rasteomrader.

¢ kan ved anlaeggelse af en tunnel pavirke § 3 omrader. Det kan ikke udelukkes, at det § 3
beskyttede vandlgb Bygholm A, vil blive pavirket i anleegsfasen af en tunnel. Der vil skulle
tages forholdsregler, saledes at vandlgbet vil blive bergrt mindst muligt.

e 0g dermed tunnelen ligger i en mindre grad indenfor abeskyttelseslinjen. Der skal meddeles
dispensation fra abeskyttelselsinjen til evt. vejanleeg indenfor abeskyttelseslinjen.

e ligger indenfor kirkebyggelinjen pa Sgnderbro Kirke.
ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Men i byzone
og vil ikke forringe geologiske landskabsformer i omradet.

e Skal der tages hensyn til vandmiljget, saledes at der ved detailplanleegning ikke forringer
tilstanden i vandlgb, sger, Horsens Fjord og i grundvandet. Under forudseetning af, at der
tages hensyn til vandmiljaet, vil det ansggte ikke pavirke vandmiljaet.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader, bilag IV arter,

kirkebyggelinje, kystnaerhedszonen, seerligt geologiske interesseomrader og vandrammedirektivet.

Derimod har linjefgringen en negativ indvirkning pa § 3 omrader og abeskyttelseslinjer.
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Klimasikring
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa klimasikring.

Linjefagringen:
o giver ikke merveerdi i form af klimatilpasning mod oversvammelse fra stormflod og vandlgb.

Forventninger om fremtidige stigende grundvandsstand i midtbyen skal indga i
forundersggelser og analyser.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen indvirkning pa klimasikring.

Anlaegsoverslag
Projektet er estimeret til: 600-1.000 mio. kr.

Der er store usikkerheder ved dette projekt, hvorfor anlsegsoverslaget er angivet i et interval.
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Forslag 9 — Linjefgring gst for Uth placeret mellem Forslag 2 og Forslag 3
Venstres byradsgruppe har gnsket, at der undersgges et alternativ til en omfartsvej syd om
Horsens, hvor linjefgringen skal placeres mellem de to alternativer kaldet Forslag 2 og Forslag 3.

Omfartsvej Syd forlaenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle p& Horsens Havn via
Bollervej. Linjefaringen gar syd om Klokkedal og Uth. Herefter slutter den til Bollervej i et firbenet
signalreguleret kryds. Derfra fares vejen videre i korridoren mellem Klokkedal og Boller Skov og

ned til havnen, hvor den gér direkte over i Ove Jensen Alle og adgang til byen.

S }."ﬁ.-\“ ! = : Y
Figur 10. Forslag 9 — Linjefaring gst for Uth placeret mellem Forslag 2 og Forslag 3.
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Trafik

Denne linjefaring udgar en ringforbindelse sydast om Horsens og direkte ind til midtbyen.
Linjefaringen er ca. 7,5 km lang. Vejen anlaegges som en 2-sporet vej med en bredde pa 8 m samt
enkelt rettede cykelstier i begge sider af vejen. En del af streekningen er med en reduceret
hastighed pa 70 km/t grundet vejens forlgb syd for Uth.

Formalet med ringvejsforbindelsen er at lede den tunge trafik til havnen uden om byen og samtidig
aflaste de starre indfaldsveje til Horsens fra syd - herunder bl.a. Hgegh Guldbergs Gade, Bollervej
og Bjerrevej.

Der er estimeret en trafikmaengde pa omfartsvejen mellem Bjerrevej og Bollervej pa omkring 1.400
biler i dagnet og mellem Bollervej og Ove Jensens Alle pd omkring 4.700 biler i dagnet.

Omfartsvejen anvendes primeert af ture:
¢ mellem midtbyen (ved havnen) og Bollervej

Med udgangspunkt i den eksisterende gennemsnitlige dagntrafikmaengde pa vejnettet forventes en
omfartsvej syd om Horsens med det angivne forlgb at have fglgende indflydelse pa de
omkringliggende veje i omradet:

ADT (gennemsnitlige trafik pr. degn)

2015 2030 2030 2030
Uden Med eendring

Vejstraekning a&ndringer a&ndringer
Bjerrevej (nord for Strandkeervej) 14.790 17.576 13.713 -22%
Bjerrevej (syd for Strandkeerve)) 9.784 11.906 10.976 -8%
Bollervej 11.603 12.405 6.322 -49 %
Strandkeervej (st for Ternevej) 9.888 9.787 8.797 -10%
Strandkeervej (vest for Ternevej) 11.418 11.300 10.918 -3%
Omfartsvej Syd — Etape 1 4.295 4.913 5.158 5%

Trafikken i 2030 Uden aendringer indbefatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks.
udbygning af Havnen, Kvickly-grunden, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny
Hattingvej og Omfartsvej Syd — Etape 1 anlagt.

Trafikken i 2030 Med aendringer udgger trafikken i 2030 med alle planlagte infrastruktur- og
byudviklingsprojekter jf. Trafik 2030.

Trafikpresset pa indfaldsvejene falder og en del af trafikken ledes i stedet ad omfartsvejen.

For de kryds, der vurderes at blive mest belastet ved etableringen af en omfartsvej syd om
Horsens, er der gennemfgrt kapacitetsberegninger og optegning af det ngdvendige vejudleeg.
Krydsene dimensioneres sa der kan opnas en tilfredsstillende trafikafvikling af trafikken i ar 2030
(ogsa i spidstimerne), nar den forventede byudvikling er gennemfart og de gvrige
infrastrukturprojekter fra Trafik 2030 er realiseret.

Der er ved denne linjefaring regnet pa kapaciteten i tre kryds, som er naevnt nedenfor. Den
ngdvendige krydsudformning er ligeledes angivet:
o Omfartsvejen / Bjerrevej - tilsluttes i eksisterende signalreguleret kryds
e Omfartsvejen / Bollervej - etablering af nyt signalreguleret kryds med kanalisering
o Bjerrevej / Strandkeervej / Bollervej - starre udbygning ngdvendig
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Vejudlaegget i forhold til de eksisterende kryds i de tre naevnte kryds er angivet nedenfor.

Omfartsvej / Bollervej

Bjerrevej / Strandkaervej / BoIIerej

Med denne udformning er der sikret en robust infrastruktur i omradet, sa der stadig er ledig
kapacitet i krydsene pa omfartsvejen i arerne efter 2030. Det kan samtidig synes som en stor
investering i forhold til dens udnyttelse.

Krydsningsbehov af omfartsvejen vurderes begraenset, da vejen er placeret gst for bade boligerne
i Tyrsted og Klokkedal. @st for omfartsvejen er der ikke omrader, der genererer trafik pa tveers af
vejen. Omfartsvejen krydser Bollerstien, hvor der skal skabes en sikker og tryg krydsning for de
lette trafikanter.

Et velfungerende overordnet vejnet er i sig selv et incitament til, at trafikken florerer pa disse veje
og ikke i boligomraderne, hvor den gennemkgrende trafik ikke er tiltaenkt. Derfor er det vigtigt, at
der er et hgjfremkommeligt vejnet til den gennemkgrende trafik. Trafikmodellen angiver, at antallet
af trafikanter er nede pa omkring 1.400 biler i dggnet mellem Bjerrevej og Bollervej ved denne
linjefering. Det betyder, at potentielle trafikanter pa omfartsvejen i stedet belaster indfaldsvejene.
Krydsene langs indfaldsvejene Vejlevej og Bjerrevej belastet i stedet yderligere. Det er seerligt
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krydset Bjerrevej / Strandkaervej / Bollervej, der belastes, nar omfartsvejen ikke benyttes
tilstreekkeligt.

Til realisering af vejprojektet i denne korridor, vil det vaere ngdvendigt at totalekspropriere 4 boliger
og 4 erhvervsejendomme, da bygningerne ligger inden for vejarealet, samt erhverve areal fra 28
matrikler, hvorpa der ligger ejendomme. Ved sidstnaevnte er det saerlig udvidelsen pa Bjerrevej,
der gger antallet af arealerhvervelser, der samtidig kan medfgre en vaesentlig forringet vejadgang
for boligejerne. Derudover skal der ogsa erhverves areal fra fritiggende marker. | Bilag 1 er det
illustreret, hvilke matrikler, der bliver bergrte af linjefaringen.

Omkring 4 landejendomme langs vejtracéet vil pavirkes fra vejtrafikstgj med stgjniveauer over 58
dB, som er graenseveerdien for beboelse. Stgjniveauet fra vejtrafikstgjen i villakvarterne i det
gstlige Tyrsted vil ligge under graensevaerdien for boligomrader. | Bilag 2 er stgjniveauet fra
trafikken langs det nye vejanlaeg angivet.

Indvirkning
Linjefaringen har samlet set ikke den gnskede effekt pa trafikken. Den leder ikke den gnskede

maengde af gennemkgrende trafik uden om byen og aflaster derfor ikke indfaldsvejene
tilstreekkeligt.

Ren trafikalt imadekommer denne Igsning i mindre grad en fremtidssikret infrastruktur, der ogsa
efter ar 2030 kan afvikle trafikken omkring Horsens pa et acceptabelt niveau. Omfartsvejen aflaster
i begreenset omfang indfaldsvejene ind til midtbyen. Trafikken fra Bollervej og mod midtbyen far
den stgrste udnyttelse af omfartsvejen. Disse trafikanter bliver ikke bergrte af omvejskarslen ved
den lange omfartsvej, som de trafikanter, der skal mod Bjerrevej, Vejlevej eller E45. Samtidig kan
det forventes, at trafikken fortsat vil stige pa indfaldsvejene, da omfartsvejen ikke er et entydigt
attraktivt alternativ. Selvom der sammen med omfartsvejen sker en udvidelse af krydset Bjerrevej
/Strandkeervej / Bollervej, vil det pa sigt kreeve en yderligere udvidelse. Forslagets haemsko er, at
omfartsvejen ikke har et naturligt forlab uden om byen, hvilket vil f& nogle trafikanter til at veelge
den fra, da omvejen synes for lang. | stedet vil de hardt belastede kryds i Horsens formentlig
kraeve lgbende udvidelser. Samtidig kan det pa sigt forventes at bade Bjerrevej og Hgegh
Guldbergs Gade skal udvides til 4 spor.

Ved etablering af omfartsvejen kan de eksisterende forhold inden for byzonen bibeholdes. Det
betyder, at denne Igsning kun i meget begraenset omfang kraever ekspropriation.

Omfartsvejen vil kun belaste fa ejendomme langs vejanlaegget, der er over graensevaerdien for
beboelse.

Bymgnster og kulturmiljg
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa kulturmiljget. Bymgnstret udvikles ikke i
overensstemmelse med den geeldende kommuneplan.

Linjefaringen:

o forlgber forbi kulturmiljger omkring Havneskurene ved havnen, Tyrstrup Kirke og Uth Kirke.
Dette skal handteres ifm. detailplanlaegningen.

o forlgber i neerheden af kirkeomgivelser til Tyrsted Kirke og Uth Kirke, hvilket skal handteres
ift. Aarhus Stift.
ligger for langt mod @st ift. at gavne byforteetning i midtbyen og pa havnen.

e vil komme til at ligge i det abne land og vil dermed ikke bidrage positivt til en klar
afgreensning mellem by og land.

o har et udlaeg, der ikke er i overensstemmelse med den gaeldende kommuneplan.
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e er sveer at tilpasse til det eksisterende landskab, da udleegget ligger i abent land. Der bgr
stilles krav til udformning af vejudleeg og tilstadende arealer i forbindelse med
detailplanlaegning, safremt dette udleeg veelges.

Indvirkning
Linjefaringen har generel en negativ indvirkning pa det bymgnster og den byudvikling, som

Horsens Kommune planleegger og er i modstrid med kommuneplanen. Ligeledes bidrager
linjeferingen ikke til en naturlig afgreensning mellem by og land. Linjefaringens nzerhed til bade
Tyrsted Kirke og Uth Kirke har en negativ indvirkning pa projektet.

Miljo
Linjefaringen har en neutral indvirkning pa miljget.

Linjefgringen:

e faringen indflydelse pa grundvandet og vandvaerksopland.

e har neutral indvirkning pa udledning til vandmiljger. Overfladevand fra vejen skal renses og
forsinkes fer udledning til recipient. Rensning skal ske i vade regnvandsbassiner
dimensioneret med 250 m? vadvolumen/red. ha tilsluttet vejareal og forsynet med sandfang
— eller en anden renseform med tilsvarende effektivitet. Forsinkelse skal ske ned til
recipientens naturlige arealspecifikke afstramning, medmindre starre robusthed pavises,
eller afbgdende foranstaltninger gennemfares. For Klokkedal A betyder dette eksempelvis,
at der i udgangspunktet maksimalt ma udledes 0,77 I/s/red. ha tilsluttet vejareal. Der
opfordres til, at overfladevand fra vejen ledes direkte til Horsens Fjord via ledninger. Dette
vil reducere udfordringerne med handteringen af vejvandet i oplandet, hvor bade visse
eksisterende ledningsnet og recipienter er hydraulisk sarbare. Samtidig vil det kunne
mindske ovenstaende krav til rensning og/eller forsinkelse. | forhold til pavirkning af
recipienter med overfladevand kan det desuden bemaerkes, at de linjefgringer, som
minimerer nybefaestelse af hidtil ubefeestede arealer, er fordelagtige. Team Spildevand skal
inddrages tidligt i projekteringsfasen, sa vi kan oplyse om de rense- og forsinkelseskrav,
der er forbundet med et givent afvandingsprojekt, og ligeledes forteelle, hvor det specifikt er
muligt at lede overfladevandet til recipient.

e lzegges gennem landbrugsomrade, hvorfor de bergrte lodsejere skal hgres.

e passerer tveers over henholdsvis Horsens Kommunes Deponeringsanlaeg og Horsens
Sydhavn. Arealerne er kortlagt efter jordforureningsloven pa henholdsvis vidensniveau 1 og
2. Alt afhaengig af vejens konstruktion kan der veere behov for en tilladelse efter
jordforureningslovens 88 i forhold til eventuelle skadelige virkninger pa overfladevand
og/eller internationale naturbeskyttelsesomrader. En tilladelse efter jordforureningslovens
88 skal sikre, at projektet kan gennemfgres uden at forveerre miljgpavirkningen fra de
forureningskortlagte arealer. Hvis projektet kraever, at der skal flyttes jord veek fra
kortlagte/omradeklassificeret arealer skal flytningen anmeldes til kommune.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen miljgpavirkninger, der far indvirkning pa projektets realisering.

Linjefaringen har ingen indflydelse pa grundvandet og vandveerksoplandet. Indvirkningen pa
udledning til vandmiljger er neutral, da dette handteres i processen og ikke far indvirkning pa
realisering af omfartsvejen. En realisering af omfartsvejen kan kreeve en tilladelse efter
jordforureningsloven og det skal synliggeres, at projektet ikke forveerrer miljgpavirkningen, men har
ingen indvirkning pa om projektet realiseres.
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Natur

Linjefaringen har en begraenset negativ indvirkning pa naturen.

Linjefagringen:

berarer ikke et Natura 2000-omrade og vil derfor ikke skade arter eller naturtyper, der
udger udpegningsgrundlaget for et sddan omrade. Det teetteliggende Natura 2000-omrade
er beliggende mere end 5 km fra linjefgringen. Linjefgringen vurderes at veere forenelig
med Natura 2000-planens bevaringsmalsaetninger.

gennemlgber ikke et omrade, hvor der yngler eller raster bilag IV arter, hvad Horsens
Kommune er bekendt med. Horsens Kommune har dog kendskab til, at der i omradet lever
folgende bilag IV arter; odder, stor vandsalamander, arter af flagermus. | den
sammenhaeng bemaerkes det for de naevnte arter:

o Odder: Linjefaringen gennemskaerer Klokkedal A to steder og tillgb til Klokkedal A.
Langs disse vandlgb vil der kunne raste eller yngle odder. Ved etablering af en
linjefaring, vil der derfor skulle tages hgjde for odderens passage langs vandlgbet
ved etablering af faunapassager. Under forudsaetning af, at der etableres
velfungerende faunapassager ved Klokkedal A, vurderes odderen ikke at blive
pavirket af linjeferingen. Det vurderes i gvrigt, at odderen veenner sig til vejstgj. Der
vil ske forstyrrelsen af eventuel bestand af odder i anlaegsfasen. Her vil odderen
dog kunne anvende andre streekninger af Klokkedal A.

o Stor vandsalamander: Der bergres ikke vandhuller ved den anlagte linjestraekning.
Derfor vil den store vandsalamander ikke blive pavirket af denne linjefgring.

o Arter af flagermus: Der vil kunne ske en forstyrrelse af arter af flagermus, nar der
ved gennemfarelse af vejprojektet faeldes traeer med revner og spreekker, hvor
flagermus kan yngle- eller raste. Landskabet sydgst for Horsens er dog et landskab,
hvor der vokser eldre treeer, der kan anvendes som yngle- og rastesteder. Derfor
vurderes linjefaringen ikke at kunne pavirke en eventuel bestand af flagermus
negativt, da der vil veere alternative treeer i omradet, som eventuelle arter af
flagermus kan bruge til yngle- og rasteomrader.

gennemskaerer i den sydlige ende et overdrev. | den nordlige ende gennemskeaerer
linjefaringen et mose- og strandengsomrade. @st for Klokkedal Skov gennemskeeres § 3
beskyttet vandlgb. Horsens Kommune har ikke nsermere kendskab til disse to
naturomrader samt det § 3 beskyttede vandlgb. Ved et vejprojekt gennem omraderne, vil
disse skulle kortleegges og beskrives naermere. Det kan forventes, at der ville skulle
udleegges erstatningsnatur, som erstatning for den natur, der inddrages til vejanleeg. Ved
vandlgbet kan det forventes, at der skal etableres en bro over vandlgbet, saledes at det § 3
vandlgb ikke bergres af linjefgringen.

gennemskeerer flere steder beskyttet sten- og jorddiger. Ved et vejudleeg, vil der skulle
meddeles dispensation fra museumslovens 8§ 29a til disse gennemskaeringer.
gennemskeerer strandbeskyttelseslinjen. Der vil skulle sgges om dispensation til anlaeg af
vej gennem strandebeskyttelseslinjen hos Kystdirektoratet.

ligger inden for kystneerhedszonen, som er en planlsegningszone, ikke en forbudszone.
Tilpasning til det abne land vil veere en udfordring.

gennemskeerer potentielle gkologiske forbindelser. Jf. kommuneplanen skal der ved
nyanlaeg af veje gennem potentielle gkologiske forbindelser tages hgjde for den potentielle
gkologiske forbindelse ved anleeg af faunapassager i det omfang, det vurderes ngdvendigt.
Ved en endelig beslutning om linjefaring, vil potentialet i de udlagte gkologiske forbindelser
derfor skulle vurderes naermere, og i denne vurdering, vil behovet for udleeg af
faunapassager blive vurderet.

gennemskaerer omrader med naturbeskyttelsesinteresser jf. kommuneplan 2013. Ved
inddragelse af naturarealer, skal der udlaegges nye naturarealer, erstatningsnatur, saledes
at de samlede naturveerdier fastholdes eller gges.
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o gennemskeerer potentielle naturbeskyttelsesinteresser vedtaget i Kommuneplan 2013. Ved
udlaeg skal det vurderes, hvorvidt gennemskaeringen af potentielle naturomrader forringer
de eksisterende naturomrader. Her skal der stilles krav om faunapassager og
erstatningsnatur.

e gennemskeerer flere steder lavbundsarealer. Jf. Kommuneplan 2013 skal veje, indenfor
lavbundsarealer udformes, saledes at muligheden for genskabelse af den naturlige
hydrologi i omradet ikke gér tabt.

o ligger delvist inden for bevaringsveerdigt landskab i Kommuneplan 2013. Der bgr stilles
krav til udformning af vejudleeg og tilstadende arealer i forbindelse med detailplanlaaegning.

¢ ligger indenfor udpegningen Sammenhaengende geologiske rammeomrader. Retningslinjer
i den kommende kommuneplan angiver, at landskabshensyn tilleegges stor veegt. Byggeri
og anlaeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets geologiske
kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange
og landskabelige sammenheenge ikke forringes.

Indvirkning
Linjefaringen har ingen relevant indvirkning pa Natura 2000-omrader. Sikres der velfungerende

faunapassager har linjefgringen ingen indvirkning pa odderen i omradet.

Derimod har linjefaringen en negativ indvirkning pa § 3 omrader, beskyttende sten- og jorddiger,
strandbeskyttelseslinje, kystnaerhedszonen, potentielle gkologiske forbindelser,
naturbeskyttelsesinteresser, potentielle naturbeskyttelsesinteresser, lavbundsareal,
bevaringsveerdigt landskab og seerligt geologiske interesseomrader. Ngdvendige faunapasserger
skal etableres.

Klimasikring
Linjefaringen har en positiv indvirkning pa klimasikring.

Linjefaringen:

e kan muligvis fungere som et dige med en sluse, pumpelgsning. Pa den made sikres det
ogsa, at havnebassinet kan fungere som regnvandsbassin. Det skal i C2C projektet
undersgges om, hvad der er den optimale Igsning for sikring mod stormflod. Og ved
etablering af sluse og pumpe, sandsynligvis ogsa anvendelse som regnvandsbassin.
Derved kan SAMN Forsyning muligvis bidrage til finansieringen af deemning. Sikring mod
oversvgmmelse fra stormflod og vandlgb kan handteres med diger og sluse- pumpelgsning
alene og forudsaetter ikke en ve;j.

Indvirkning
Linjefaringen har formentlig en positiv indvirkning pa nedbgr og vandstigninger i forhold til

klimatilpasning.

Anleegsoverslag
Projektet er estimeret til 370 mio. kr.

Vejstraekninger pa terreen udger ca. 75 % af de samlede anlaegsomkostninger. De gvrige
omkostninger udggres primaert af bygveerker i form af en kort dalbro over det sydligste af
Klokkedal og udigbet af Bygholm A.

Anlzaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation. Linjefgringen pavirker 36 ejendomme.
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